
 
 

 

 

 

 

 

เอกสารวิจัยส-วนบุคคล 
 

เร่ือง 

 

แนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช5วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง 

แบบท่ี ๘ (C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

โดย 
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คณะกรรมการเอกสารวิจัยโรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศได:ตรวจและรับรองว?า

เอกสารวิจัยส?วนบุคคล เร่ือง แนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง

แบบท่ี ๘ (C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ ของ นาวาอากาศตรี ภาณุพงษX  

จันทรXศรีทอง นายทหารนักเรียนโรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศ รุ?นท่ี ๖๘ เปZนส?วนหน่ึงของ

การศึกษาตามหลักสูตรเสนาธิการทหารอากาศ โรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศ กรมยุทธศึกษาทหารอากาศ 
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บทคัดย6อ 

 
เอกสารวิจัยเร่ือง แนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเค ร่ืองบิน

ลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษ ท่ี ๒๑ 

ช่ือนายทหารนักเรียน นาวาอากาศตรี ภาณุพงษX  จันทรXศรีทอง 

ท่ีปรึกษา นาวาอากาศโท ศักยXสรณX  ไฝขาว 

อาจารย7ผู:รับผิดชอบ นาวาอากาศเอก เพทาย  บุญสุยา 

  

 

การวิจัยน้ีเปZนการวิจัยเชิงเอกสาร โดยมีวัตถุประสงคXท่ีสำคัญเพ่ือศึกษาผลกระทบของ

ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีมีความล:าสมัยและหยุดสายการผลิตของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘     

ต?อการปฏิบัติภารกิจ และศึกษาแนวทางการพัฒนาเทคโนโลยีการเดินอากาศ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

รวมท้ังเพ่ือให:ทราบถึงแนวทางท่ีจะปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ 

สำหรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ ผู:วิจัยได:รวบรวมและศึกษาข:อมูลท่ีเก่ียวข:องกับเทคโนโลยี

การเดินอากาศในศตวรรษท่ี ๒๑ โดยเฉพาะอย?างย่ิงกฎ ระเบียบ ข:อบังคับ และคำแนะนำท่ีเก่ียวข:อง

ขององคXกรการบินต?าง ๆ จากน้ันนำข:อมูลดังกล?าวมาวิเคราะหXช?องว?าง (Gap Analysis) ร?วมกับ   

การวิเคราะหXปtญหาและบริหารจัดการทรัพยากรแบ?งตามปtจจัย ๕ ด:าน (5M Model) แล:วจึงนำ    

ผลการวิเคราะหXท่ีได:มาสังเคราะหXเปZนแนวทางการเตรียมความพร:อมของกองทัพอากาศสำหรับการ

ปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ในศตวรรษท่ี ๒๑ ท่ีสอดคล:องกับ

มาตรฐานสากลต?อไป 

ผลการวิจัยพบว?า ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) 

มีความล:าสมัยไม?ตอบสนองต?อเทคโนโลยีการบินสมัยใหม? ดังน้ันกองทัพอากาศมีความจำเปZนท่ีจะต:อง

ปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ โดยมีเน้ือหาครอบคลุมปtจจัย   

ท้ัง ๕ ด:านใน 5M Model เพ่ือให:เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ มีความพร:อมสำหรับการปฏิบัติภารกิจ     

ในศตวรรษท่ี ๒๑ ท่ีสอดคล:องกับมาตรฐานสากล  

 

๑ น้ิว 
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This research is a documentary research. The main objective is to study 

the impact of the outdated air navigation system and the discontinuation of the  

production line of C-130H on mission operations. And study guidelines for the 

development of air navigation technology in the 21st century, including to know ways 

to improve the air navigation system of C-130H for mission operations in the 21st 

century. The researcher has collected and studied information related to air 

navigation technology in the 21st century, especially relevant rules, regulations, and 

recommendations of various aviation organizations. Then take such information to 

analyze gaps (Gap Analysis) together with problem analysis and resource 

management divided according to 5 factors (5M Model). The results of the analysis 

were then synthesized into guidelines for the Royal Thai Air Force's preparation for 

improving the air navigation system of C-130H in the 21st century that is consistent 

with international standards. 

The results of the research found that the air navigation system of the       

C-130H is outdated and does not respond to modern aviation technology. Therefore, 

the Royal Thai Air Force needs to improve the air navigation system of C-130H by 

covering all 5 factors in the 5M Model in order for C-130H to be ready for missions in 

the 21st century conforms to international standards. 



 

คำนำ 

 
ฝูงบิน ๖๐๑ กองบิน ๖ ประจำการด:วย เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) จำนวน 

๑๒ เคร่ือง โดยบรรจุประจำการมาต้ังแต?ป] พ.ศ.๒๕๒๓ จนถึงปtจจุบัน มีภารกิจในการเตรียมและ

ปฏิบัติการใช:กำลังทางอากาศ แต?เน่ืองด:วยอายุประจำการท่ีมากกว?า ๔๐ ป] ทำให:ระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศท่ีติดต้ังมากับเคร่ืองบินท่ีใช:งานอยู?ในปtจจุบัน ไม?อาจท่ีจะรองรับต?อเทคโนโลยีทางด:านการ

ขนส?งทางอากาศสมัยใหม?ได: ประกอบกับบริษัทผู:ผลิตได:ยกเลิกสายการผลิต (Obsolescence) 

เคร่ืองบินรุ?นน้ีและอุปกรณXบางชนิดไปแล:ว และมีข:อจำกัดด:านการซ?อมบำรุง ส?งผลต?อการจัดหาพัสดุ 

อะไหล? เพ่ือมาทดแทนจึงทำได:ยากข้ึน รวมไปถึงการรักษาระดับความพร:อมรบของเคร่ืองบิน 

ในปtจจุบันได:มีการคิดค:นเทคโนโลยีทางด:านการขนส?งทางอากาศสำหรับศตวรรษท่ี ๒๑ 

ข้ึนมาใหม? (Next Generation Air Transport System) ท่ีจะช?วยเจ:าหน:าท่ีควบคุมการจราจรทาง

อากาศ สามารถควบคุมและบริหารจัดการเคร่ืองบินท่ีทำการบินอยู?ในห:วงอากาศได:อย?างมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน รวมถึงเปZนการเฝ�าระวังป�องกันไม?ให:เกิดอันตรายท่ีจะเกิดข้ึนระหว?างปฏิบัติการ

บินอีกด:วย องคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ (International Civil Aviation Organization : 

ICAO) รวมถึงองคXการบริหารการบินแห?งชาติ สหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration : 

FAA) จึงได:เตรียมการท่ีจะประกาศข:อกำหนดเก่ียวกับระบบการขนส?งทางอากาศเพ่ิมเติม เพ่ือให:

เคร่ืองบินต:องติดต้ังระบบและอุปกรณXท่ีสามารถรองรับต?อเทคโนโลยีในอนาคตได: 

กองทัพอากาศจึงควรเตรียมแนวทางในการปรับปรุงเคร่ืองบินลำเลียงเพ่ือยังคง

ความสามารถในการปฏิบัติภารกิจต?อไป ผู:วิจัยจึงมีแนวความคิดในการหาแนวทางการปรับปรุงระบบ

เคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ โดยมีเน้ือหาครอบคลุมปtจจัยท้ัง ๕ ด:านใน 5M 

Model เพ่ือให:เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ มีความพร:อมสำหรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑  

ท่ีสอดคล:องกับมาตรฐานสากล 
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เดินอากาศแบบต?างๆ  

ภาพท่ี ๒ - ๔  โครงการปรับปรุงระบบส่ือสารเคร่ืองบิน C-130H ของบริษัท ๑๕ 

                  Collins Aerospace 

ภาพท่ี ๒ - ๕  แผนการปรับปรุงอุปกรณXส่ือสาร C-130H ของกองทัพอากาศ ๑๖ 

สหรัฐอเมริกา  

ภาพท่ี ๒ - ๖  แผนการปรับปรุงอุปกรณXส่ือสาร C-130H ของกองทัพอากาศ ๑๗ 

โปรตุเกส



 

บทที่ ๑ 

บทนำ 

๑.  ความสำคัญและที่มาของการวิจัย 

ยุทธศาสตรXกองทัพอากาศ ๒๐ ป]  (พ .ศ.๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) (ฉบับปรับปรุง พ.ศ.๒๕๖๓)                  

ให:ความสำคัญในการพัฒนากองทัพอากาศในทุกด:านอย?างเปZนระบบ เพ่ือให:มีขีดความสามารถท่ี

เพียงพอและเหมาะสมในการปฏิบัติภารกิจท่ีได:รับมอบหมายได:อย?างมีประสิทธิภาพ ในประเด็น

ยุทธศาสตรXท่ี ๒ เสริมสร:างสมรรถนะและความพร:อมในการป�องกันประเทศและรักษาผลประโยชนX

แห?งชาติ กลยุทธXท่ี ๒.๓ เสริมสร:างขีดความสามารถผู:ปฏิบัติ/หน?วยปฏิบัติ (Shooter) กลยุทธXย?อย 

๒.๓.๑ เตรียมและพัฒนายุทโธปกรณXหลักของกองทัพอากาศท้ัง ๓ มิติ ท้ังในเชิงปริมาณและคุณภาพ 

เพ่ือให:มีความพร:อม เหมาะกับสภาวะแวดล:อมด:านความม่ันคงท้ังในภารกิจการรบและท่ีมิใช?การรบ 

รวมท้ังต:องมีขีดความสามารถในการปฏิบัติการท่ีใช:เครือข?ายเปZนศูนยXกลาง (Network Centric 

Operations : NCO) รวมถึงประเด็นยุทธศาสตรXท่ี ๔ ช?วยเหลือประชาชนและบรรเทาสาธารณภัย   

กลยุทธXท่ี ๔.๑ ปฏิบัติการเพ่ือช?วยเหลือประชาชนและบรรเทาสาธารณภัย 

ฝูงบิน ๖๐๑ กองบิน ๖ ประจำการด:วย เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) จำนวน ๑๒ เคร่ือง 

โดยบรรจุประจำการมาต้ังแต?ป] พ.ศ.๒๕๒๓ จนถึงปtจจุบัน มีภารกิจในการเตรียมและปฏิบัติการใช:

กำลังทางอากาศ โดยมีกิจเฉพาะหลัก คือ การบินลำเลียงทางอากาศท้ังในประเทศและต?างประเทศ 

ปฏิบัติภารกิจท่ีสำคัญมากมายนับไม?ถ:วน ไม?ว?าจะเปZน การบินส?งกำลังบำรุง การบินสนับสนุนหน?วย

บินในการเคล่ือนย:ายกำลัง การบินลำเลียงให:ความช?วยเหลือและบรรเทาสาธารณภัย การอพยพผู:ท่ี

มิได:ทำการรบออกจากพ้ืนท่ีขัดแย:ง การบินลำเลียงขนส?งพัสดุจากประเทศสหรัฐอเมริกา รวมถึงกิจ

เฉพาะรอง คือ การบินรับ-ส?งบุคคลสำคัญ ถือได:ว?า เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ เปZนหน่ึงในเคร่ืองบิน

ลำเลียงหลักท่ีช?วยขับเคล่ือนการปฏิบัติภารกิจของกองทัพอากาศ แต?เน่ืองด:วยอายุประจำการท่ี

มากกว?า ๔๐ ป] ทำให:ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีติดต้ังมากับเคร่ืองบินท่ีใช:งานอยู?ในปtจจุบัน ไม?อาจ

ท่ีจะรองรับต?อเทคโนโลยีทางด:านการขนส?งทางอากาศสมัยใหม?ได: ประกอบกับบริษัทผู:ผลิตได:ยกเลิก

สายการผลิต (Obsolescence) เคร่ืองบินรุ?นน้ีและอุปกรณXบางชนิดไปแล:ว และมีข:อจำกัดด:านการ

ซ?อมบำรุง ส?งผลต?อการจัดหาพัสดุ อะไหล? เพ่ือมาทดแทนจึงทำได:ยากข้ึน รวมไปถึงการรักษาระดับ

ความพร:อมรบของเคร่ืองบิน 



๒ 

 

สืบเน่ืองจากจำนวนเคร่ืองบินและปริมาณเท่ียวบินของการจราจรทางอากาศท่ีเพ่ิมข้ึนในทุกป] 

เปZนผลให:ห:วงอากาศมีความหนาแน?นและมีความเส่ียงท่ีจะเกิดอันตรายจากการปฏิบัติการบินมากข้ึน 

ประเทศสหรัฐอเมริกาจึงได:มีการคิดค:นเทคโนโลยีทางด:านการขนส?งทางอากาศสำหรับศตวรรษท่ี ๒๑ 

ข้ึนมาใหม? (Next Generation Air Transport System)  ท่ีจะช?วยเจ:าหน:าท่ีควบคุมการจราจรทาง

อากาศ สามารถควบคุมและบริหารจัดการเคร่ืองบินท่ีทำการบินอยู?ในห:วงอากาศได:อย?างมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน รวมถึงเปZนการเฝ�าระวังป�องกันไม?ให:เกิดอันตรายท่ีจะเกิดข้ึนระหว?างปฏิบัติการ

บินอีกด:วย องคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ (International Civil Aviation Organization : 

ICAO) รวมถึงองคXการบริหารการบินแห?งชาติ สหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration : 

FAA) และในอีกหลายประเทศ เช?นเดียวกับสำนักงานการบินพลเรือนแห?งประเทศไทย เล็งเห็นถึง

ความสำคัญในเร่ืองน้ี จึงได:เตรียมการท่ีจะประกาศข:อกำหนดเก่ียวกับระบบการขนส?งทางอากาศ

เพ่ิมเติม เพ่ือให:เคร่ืองบินต:องติดต้ังระบบและอุปกรณXท่ีสามารถรองรับต?อเทคโนโลยีการขนส?งอากาศ

ท่ีจะนำมาใช:ในอนาคตได: 

ท้ังน้ีประเทศท่ีมีเคร่ืองบิน C-130H ประจำการ ได:แก? กองทัพอากาศสหรัฐอเมริกา กองกำลัง

สำรองสหรัฐอเมริกา กองทัพอากาศสิงคโปรX กองทัพอากาศอินโดนีเซีย เปZนต:น ได:เล็งเห็นถึงปtญหา

ดังกล?าวท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต จึงได:กำหนดแผนการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของ

เคร่ืองบิน C-130H อย?างเช?น กองทัพอากาศสหรัฐ ได:ปรับปรุงระบบ Flight Management 

System, Autopilot, Large Glass Multifunctional Displays, Digital Engine Instruments 

กองทัพอากาศอินโดนีเซีย ได:ปรับปรุงระบบ CDU-7000 FMS, Displays and EIDS, Autopilot, 

Weather Radar, Avionics Integrator เปZนต:น เพ่ือรองรับต?อเทคโนโลยีการบิน และเปZนไปตาม  

กฎ ระเบียบ ข:อบังคับ ท่ีมีการเพ่ิมเติมรายละเอียดของอุปกรณXข้ันพ้ืนฐานท่ีเคร่ืองบินต:องทำการติดต้ัง 

จะเห็นได:ว?า ระบบเค ร่ืองช?วยเดินอากาศท่ี ใช: งานอยู? กับ เค ร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี  ๘              

ของกองทัพอากาศไทยในปtจจุบัน อุปกรณXบางชนิดทำการติดต้ังมากับเคร่ืองบินต้ังแต?บรรจุเข:า

ประจำการยังไม?ได:มีการปรับปรุงขีดความสามารถ หรืออุปกรณXบางชนิดได:รับการปรับปรุงแล:วแต?ยังมี

ความล:าสมัยอยู? ไม?สามารถรองรับต?อเทคโนโลยีการบินท่ีเกิดข้ึน และไม?สอดคล:องตามข:อกำหนด

เก่ียวกับระบบการขนส?งทางอากาศท่ีจะเร่ิมประกาศใช:ในแต?ละประเทศ รวมไปถึงบริษัทผู:ผลิต

อุปกรณXส่ือสารบางรายการก็ได:หยุดสายการผลิตไปแล:ว ทำให:การจัดหาช้ินส?วนอะไหล?สำหรับเปZน

อะไหล?สำรอง  การส?งกำลังบำรุง สำหรับการซ?อมบำรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศต:องใช:เวลานานข้ึน

และมีข:อจำกัดมากข้ึน จนบางคร้ังต:องใช:วิธีการถอดสลับหมุนเวียนการใช:งานจากเคร่ืองหน่ึงไปยังอีก

เคร่ืองหน่ึง ซ่ึงส?งผลกระทบโดยตรงต?อสภาพความพร:อมรบของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) 

ท่ีจะมีจำนวนต่ำกว?าเกณฑX พ.๒ และเกิดข:อจำกัดสำหรับการปฏิบัติภารกิจของเคร่ืองบินลำเลียง  

แบบท่ี ๘ (C-130H) ในอนาคต โดยเฉพาะการบินไปปฏิบัติภารกิจยังต?างประเทศ ฉะน้ันจึงมีความ



๓ 

 

จำเปZนอย?างย่ิงท่ีจะต:องศึกษาถึง แนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบิน

ลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑  

๒.  วัตถุประสงค?ของการวิจัย 

๒.๑  เพ่ือศึกษาผลกระทบของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีมีความล:าสมัยและหยุดสายการผลิต

ไปแล:วของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) ต?อการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

๒.๒  เพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาเทคโนโลยีการเดินอากาศในศตวรรษท่ี ๒๑  

๒.๓  เพ่ือพิจารณาหาแนวทางท่ีจะปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง

แบบท่ี ๘ (C-130H) สำหรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

๓.  คำถามการวิจัย 

แนวทางสำหรับการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘           

(C-130H) ให:สามารถปฏิบัติภารกิจได:ภายใต:เทคโนโลยีและข:อกำหนดการขนส?งทางอากาศ          

ในศตวรรษท่ี ๒๑ เปZนอย?างไร 

๔.  ขอบเขตของการวิจัย 

ศึกษาแผนการดำเนินการของกลุ?มประเทศตัวอย?างท่ีปฏิบัติการบินด:วยเคร่ืองบิน C-130H       

ในการปรับปรุงและเพ่ิมขีดความสามารถของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบิน C-130H    

จากความล:าสมัยและไม?สามารถรองรับต?อเทคโนโลยีการบิน รวมถึงพัสดุอะไหล?ท่ีได:ยกเลิก

สายการผลิตไปแล:ว ให:มีขีดความสามารถตอบสนองต?อการปฏิบัติภารกิจและรองรับกับเทคโนโลยี

การบินรวมถึงข:อกำหนดระบบการขนส?งทางอากาศท่ีจะประกาศใช:ในอนาคต 

๕.  วิธีการวิจัย 

๕.๑  ใช:รูปแบบการวิจัยเอกสาร (Documentary Research) ตามคู?มือการจัดทำเอกสารวิจัย 

ของ รร.สธ.ทอ.ยศ.ทอ. พ.ศ.๒๕๖๖ 

๕.๒  ทบทวนวรรณกรรม จากการศึกษาค:นคว:าบทความทางวิชาการ ตำรา เอกสารทางราชการ 

ส่ือส่ิงพิมพXอิเล็กทรอนิกสX ตลอดจนข:อมูลจากแหล?งเปªด ท้ังในประเทศและต?างประเทศ เพ่ือศึกษา

เก่ียวกับผลกระทบจากการพัฒนาเทคโนโลยีการบิน ข:อกำหนดของระบบการขนส?งทางอากาศ       

ในศตวรรษท่ี ๒๑ กับระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศและการปฏิบัติภารกิจของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ 

๕.๓  ใช:การวิเคราะหXปtญหาและบริหารจัดการทรัพยากรแบ?งตามปtจจัย ๕ ด:าน (5M Model) 

ประกอบกับการใช: Gap Analysis ในการวิเคราะหXช?องว?าง เพ่ือหาความแตกต?างระหว?างระบบท่ี

เปZนอยู?ในปtจจุบันกับมาตรฐานท่ีต:องการจะเปZนในอนาคต 



๔ 

 

๖.  ประโยชน?ที่คาดวKาจะไดMรับ 

๖.๑  ได:ทราบถึงผลกระทบจากการท่ีระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘

ท่ีมีความล:าสมัยและหยุดสายการผลิตไปแล:ว ต?อความพร:อมในการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

๖.๒  ได:ทราบถึงเทคโนโลยีการเดินอากาศรูปแบบใหม? ท่ีจะนำมาใช:ในระบบการขนส?งทาง

อากาศในศตวรรษท่ี ๒๑ 

๖.๓  กองทัพอากาศได:ทราบถึงแนวทางท่ีจะปรับปรุงและเพ่ิมขีดความสามารถระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ให:สามารถรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑  

๗.  คำนิยามศัพท?เฉพาะ 

๗.๑  Next Generation Air Transport System (NextGEN) เปZนโครงการท่ีองคXการ

บริหารการบินแห?งชาติสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration : FAA) กำลังดำเนินการ

เพ่ือปรับปรุงระบบการขนส?งทางอากาศให:ทันสมัย โดย FAA เร่ิมทำงานเก่ียวกับการปรับปรุง 

NextGen และวางแผนท่ีจะเสร็จส้ินส?วนการดำเนินการข้ันสุดท:ายภายในป] พ.ศ.๒๕๗๓ เป�าหมาย

เพ่ือให:ระบบการขนส?งทางอากาศมีความทันสมัย รวมถึงการใช:เทคโนโลยีและข้ันตอนใหม?เพ่ือเพ่ิม

ความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพในการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

      ๗.๒  องค7กรการบินพลเรือนระหวSางประเทศ (International Civil Aviation Organization 

: ICAO) เปZนองคXกรท่ีมีหน:าท่ีกำหนดมาตรฐานและวิธีปฏิบัติท่ีใช:ในกิจการการบินทุกประเภท โดยได:

จัดทำในลักษณะเปZนข:อตกลงระหว?างนานาประเทศ รวมท้ังออกระเบียบข:อบังคับการเดินอากาศ   

การออกประกาศนียบัตรและการตรวจสอบเคร่ืองบิน การกำหนดคุณสมบัติของเจ:าหน:าท่ีประจำ

เคร่ืองบินและเจ:าหน:าท่ีฝ«ายช?างเคร่ือง กำหนดลักษณะของท?าอากาศยาน กำหนดมาตรฐาน

ระบบส่ือสารและวิทยุช?วยบิน กิจการศุลกากร คนเข:าเมือง  

๗.๓  องค7การบริหารการบินแหSงชาติสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration  

: FAA) เปZนหน?วยงานท่ีรับผิดชอบด:านการบินแห?งชาติของสหรัฐอเมริกา อยู?ในสังกัดกระทรวง

คมนาคม คอยวางระเบียบและควบคุมตลอดจนตรวจสอบงานการบินพลเรือนของอเมริกา และยังเปZน

ผู:ให:คำแนะนำแก?หน?วยงานด:านการบินพลเรือนของประเทศต?างๆท่ัวโลก 

๗.๔  สำนักงานการบินพลเรือนแหSงประเทศไทย (Civil Aviation Authority of Thailand 

: CAAT) เปZนหน?วยงานท่ีดำเนินการตามกฎหมายว?าด:วยการเดินอากาศ พัฒนาโครงสร:างพ้ืนฐานการ

บินพลเรือนของประเทศ พัฒนาเครือข?ายระบบการขนส?งทางอากาศ อุตสาหกรรมการบิน และการ

บินพลเรือน กำหนดมาตรฐาน กำกับ ดูแล และตรวจสอบการดำเนินการด:านการบินพลเรือน ร?วมมือ

และประสานงานกับองคXการหรือหน?วยงานท่ีเก่ียวข:องท้ังในประเทศและต?างประเทศในด:านการบิน

พลเรือน และในส?วนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญาและความตกลงระหว?างประเทศ 



๕ 

 

๗.๕  ระบบเคร่ืองชSวยการเดินอากาศ หมายถึง ระบบมาตรฐานท่ีติดต้ังใช:งานตามข:อกำหนด

ของ ICAO เพ่ือความปลอดภัยในการบิน ระบบดังกล?าวเปZนอุปกรณXนำทางให:เคร่ืองบินเดินทางสู?

จุดหมายด:วยความปลอดภัย สะดวก และรวดเร็ว โดยระบบจะให:ข:อมูลสำคัญเก่ียวกับทิศทางการบิน 

ระยะทาง ทิศทางท่ีต้ังของท?าอากาศยาน และแนวในการร?อนลงสู?ท?าอากาศยาน แบ?งเปZน ระบบท่ีให:

ข:อมูลในการเดินทางจากต:นทางไปยังปลายทาง (Enroute Aids System) และระบบท่ีนำเคร่ืองบิน

เข:าสู?ท?าอากาศยานและนำร?อนลงสู?พ้ืนทางว่ิง (Terminal Aids System) 

๗.๖  5M Model หมายถึง เคร่ืองมือในการวิเคราะหXปtญหาและบริหารจัดการทรัพยากรแบ?ง

ตามปtจจัย ๕ ด:าน ได:แก? กำลังพล (Man), อุปกรณX (Machine), สภาพแวดล:อม (Media), ภารกิจ 

(Mission) และการจัดการ (Management) 

๗.๗ Gap Analysis คือกระบวนการในการเปรียบเทียบประสิทธิภาพหรือผลลัพธXท่ีคาดหวัง 

(Future State) กับส่ิงท่ีเกิดข้ึนจริงในปtจจุบัน (Current State) เพ่ือหาช?องว?างท่ีต:องเติมเต็ม      

หรือพัฒนาปรับปรุงให:บรรลุเป�าหมาย 

๘.  กรอบแนวคิดการวิจัย    

 

 

ภาพท่ี ๑ - ๑  กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

 
ศึกษาผลกระทบต.อการปฏิบัติภารกิจ 

- ระบบเครื่องช.วยเดินอากาศประจำ บ.ล.๘ 

- เทคโนโลยีการบิน/ขHอกำหนดการขนส.ง

ทางอากาศ 

- การดำเนินการของประเทศที่ใชHงาน C-130 

 

ทบทวนวรรณกรรม/งานวิจัยที่เกี่ยวขHอง 

แนวทางการปรับปรุง

และเพ่ิมขีด

ความสามารถระบบ

เคร่ืองช?วยเดินอากาศ

ของ บ.ล.๘ สำหรับ

การปฏิบัติภารกิจ    

ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

5M Model 

Gap Analysis 

 

ทฤษฎี/วิเคราะหX 

ศึกษาถึงภารกิจที่ บ.ล.๘ ไดHรับมอบหมาย

ใหHปฏิบัติทั้งในประเทศและต.างประเทศ 

และแนวโนHมการปฏิบัติภารกิจในอนาคต 

 

ศึกษาแผนการปรับปรุงระบบ

เคร่ืองช?วยเดินอากาศในเคร่ืองบิน   

C-130 กองทัพอากาศต?างประเทศ 



 

บทที่ ๒ 

การทบทวนวรรณกรรม 

ในบทน้ีจะกล?าวถึงอนุสัญญาว?าด:วยการบินพลเรือนระหว?างประเทศ แผนการพัฒนา

ระบบการเดินอากาศในอนาคตท้ังในประเทศและต?างประเทศ ข:อมูลท่ัวไปของระบบการเดินอากาศท่ี

ใช:การอยู?ในปtจจุบัน ข:อมูลปtจจุบันของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ อุปกรณXส่ือสาร ท่ีติดต้ังใช:งานใน

เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ของกองทัพอากาศไทยว?ามีอุปกรณXประเภทไหนบ:างท่ีล:าสมัย             

หยุดสายการผลิตไปแล:วหรือท่ีกำลังจะหยุดสายการผลิต รวมถึงแผนการปรับปรุงระบบส่ือสารของ

กองทัพอากาศต?างประเทศท่ีใช:งานเคร่ืองบินในรุ?นเดียว เพ่ือให:รองรับต?อเทคโนโลยีการบินใน

ศตวรรษท่ี ๒๑ 

๒.๑  อนุสัญญาวKาดMวยการบินพลเรือนระหวKางประเทศ 

 ประเทศไทยเปZนรัฐภาคีตามอนุสัญญาว?าด:วยการบินพลเรือนระหว?างประเทศ (อนุสัญญาชิคาโก 

ค.ศ. ๑๙๔๔) กฎหมายและมาตรฐานท่ีเก่ียวข:องกับการขนส?งทางอากาศจึงอ:างอิงตามอนุสัญญาว?า

ด:วย การบินพลเรือนระหว?างประเทศ โดยเฉพาะข:อปฏิบัติในเร่ืองความปลอดภัย (ICAO, Annex 17 

and 19) ซ่ึงมีข:อกำหนดให:แต?ละรัฐดำเนินการจัดการความปลอดภัย ท่ีสำคัญดังน้ี  

 รัฐภาคีต:องจัดให:มีกฎการบิน (Article 12 : Rules of the Air) ใช:บังคับกับอากาศยานทุก

ประเภท รัฐต:องจัดให:มีระบบการเดินอากาศและอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ (Article 28 : 

Air Navigation Facilities and Standard Systems) และยอมรับ มาตรฐาน ข:อแนะนํา และ

แนวทางขององคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ (Article 37 : Adoption of International 

Standards and Procedures) แต?หากรัฐภาคีใดไม?สามารถปฏิบัติได: ให:ปฏิบัติตามข:อแตกต?าง 

(Article 38 : Departures from International Standards and Procedures) เปZนต:น โดยการ

ตรวจสอบในหมวดของการเดินอากาศ องคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศได:ระบุอย?างชัดเจนว?า

มาตรฐานความปลอดภัยรวมถึงการปฏิบัติการบินระหว?างประเทศและภายในประเทศ และรัฐภาคี

ส?วนใหญ?ได:ยอมรับปฏิบัติตามอนุสัญญาดังกล?าว 

 การตกลงเลือกใช:มาตรฐานระหว?างประเทศและวิธีดำเนินการ (Article 37) น้ัน รัฐภาคีแต?ละรัฐ

รับรองว?า จะร?วมมือในการให:ได:มีขีดสูงสุดแห?งภาวะเอกรูปเท?าท่ีสามารถปฏิบัติได:ในข:อบังคับ

มาตรฐาน วิธีดำเนินการ และการจัดระเบียบในส?วนท่ีเก่ียวกับอากาศยาน ผู:ประจำหน:าท่ีการบิน   



๗ 

 

และบริการอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ในการตกลงเลือกใช:ปฏิบัติตามมาตรฐานระหว?าง

ประเทศ และวิธีปฏิบัติกับวิธีดำเนินการท่ีแนะนำ 

๒.๒  แผนระยะยาวตามนโยบายขององค?กรการบินพลเรือนระหวKางประเทศ 

 องคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ ได:กำหนดให:ใช:แผนการเดินอากาศสากล (Global Air 

Navigation Plan : GANP, Doc9750) โดยมีกลยุทธXการพัฒนาระบบการบินระยะยาว (Aviation 

System Block Upgrades : ASBUs) ในการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยีการบิน ซ่ึงแบ?งกรอบการ

พัฒนาออกเปZน ๔ ด:าน (Performance Improvement Area : PIA) ได:แก? 

 ๑.  การปฏิบัติในเขตสนามบิน (Airport Operations) 

 ๒.  การทำงานร?วมกันได:ระหว?างระบบอุปกรณX และการเช่ือมต?อ/แลกเปล่ียนข:อมูล (Globally 

Interoperable System and Data) 

 ๓.  ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรทางอากาศสูงสุดและเท่ียวบินท่ีมีความยืดหยุ?น

แ ล ะค ล? อ ง ตั ว  (Optimum Capacity and Flexible Flights-Through Global Collaborative 

ATM)  

 ๔.  เส:นทางบินท่ีมีประสิทธิภาพแบบ ๔ มิติ (Efficient Flight Path-Through Trajectory 

Based Operation) 

 จากแผนระดับโลกดังกล?าว ประเทศไทยในฐานะรัฐภาคีต:องนำกลยุทธXดังกล?าวไปดำเนินการ

วางแผนให:สอดคล:องกับแผนการบริหารจัดการจราจรทางอากาศไร:รอยต?อของภูมิภาคเอเชียแปซิฟªก 

(Asia/Pacific Seamless ATM Plan) ท่ีมุ?งเน:นความเช่ือมโยงกับระบบการจัดการจราจรทางอากาศ 

(Air Traffic Management : ATM) ซ่ึงระบุถึงเกณฑXเป�าหมาย ในเร่ืองของสนามบิน ห:วงอากาศ และ

เส:นทางบิน กับระบบเทคโนโลยี การส่ือสารการบิน การเดินอากาศ และการติดตามอากาศยานใน

ระบบใหม?   ตามแผนกลยุทธX ASBUs อย?างต?อเน่ือง 

๒.๓  เทคโนโลยีการเดินอากาศ 

 เทคโนโลยีการเดินอากาศ ซ่ึงเปZนระบบโครงสร:างพ้ืนฐานเทคโนโลยีในการจัดการเดินอากาศ 

คือ ระบบส่ือสารการบิน (Communications System : C) ระบบการเดินอากาศ (Navigation 

System : N) และระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance System : S) มีรายละเอียดดังน้ี 

 ระบบส่ือสารการบิน (Communications System) เปZนระบบท่ีใช:ในการส่ือสารระหว?างผู:

ควบคุมจราจรทางอากาศ กับนักบิน หรือกับหน?วยงานท่ีเก่ียวข:องท้ังภายในประเทศและต?างประเทศ 

ข:อดีของ ระบบส่ือสารระหว?างภาคพ้ืนตามเทคโนโลยีใหม? (Ground-Ground Communications 

System) และ ระบบภาคอากาศ (Air to Ground) กล?าวคือ ระบบจะเปZนระบบเครือข?ายดาวเทียมท่ี

สามารถส?งข:อมูลได:ไม?มีข:อจำกัดเช?นระบบด้ังเดิม และเปZนระบบไร:รอยต?อไม?มีปtญหาอุปสรรคจาก  



๘ 

 

ภูมิประเทศและส?วนโค:งของโลก สามารถส?งข:อมูลได:อย?างรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพได:อย?างถูกต:อง

และครบถ:วน โดยท่ีมีระบบทางเลือกเปZนการส?งข:อความท่ีประหยัดความถ่ีในการใช:งาน 

 ระบบช?วยการเดินอากาศ (Navigation System) เปZนระบบท่ีช?วยนําทางบนเส:นทางบิน รวมท้ัง 

พ้ืนท่ีควบคุมจราจรทางอากาศ และนําร?องให:กับอากาศยานในการบินลงสู?สนามบิน โดยใช:เคร่ืองช?วย 

การเดินอากาศแบบให:ข:อมูลในแนวระนาบแบบ ๒ มิติ คือ ระบบ VOR/DME ระบบแบบ ๓ มิติ คือ

ระบบ ILS/DME ท่ีให:มุมในการช?วยลงสู?สนามบินอย?างแม?นยำมากข้ึน รวมถึงระบบในปtจจุบันท่ีมีการ

ผสมผสาน จากเคร่ืองช?วยภาคพ้ืนดิน (VOR/DME) ระบบบนอากาศยาน (INS/IUS) และระบบใช:

สัญญาณดาวเทียม (GNSS) ท่ีใช:แนวคิดท่ีเรียกว?า (Performance Based Navigation : PBN) 

 ระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance System) เปZนระบบท่ีช?วยในการติดตามพิกัดตำแหน?ง 

และระดับความสูงของอากาศยาน และช?วยผู:ควบคุมจราจรทางอากาศในการจัดระยะห?างของอากาศ

ยาน ไม?ให:เข:าใกล:กัน มีท้ังระบบภาคพ้ืนดิน และบริเวณพ้ืนท่ีควบคุมจราจรทางอากาศเขตสนามบิน 

เขตประชิด สนามบิน และเส:นทางบิน ระบบติดตามอากาศยานมีรูปแบบ ดังน้ี 

•  ระบบเรดารXปฐมภูมิ (Primary Radar : PSR) 

•  ระบบเรดารXทุติยภูมิ (Secondary Radar : SSR) 

•  ระบบเทคโนโลยีใหม? 

•  ระบบติดตามภาคพ้ืน (Surface Movement Radar : SMR) 

•  ระบบติดตามภาคพ้ืนแบบ Multilateration (MLAT) 

•  ระบบติดตามอากาศยานบนภาคอากาศ (Automatic Dependent Surveillance : ADS-B) 

๒.๔  องค?ประกอบของการจัดการจราจรทางอากาศ 

  การจัดการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management : ATM) ตามกฎเกณฑXพ้ืนฐานท่ี

องคXการการบินพลเรือนระหว?างประเทศกำหนด ประกอบด:วย 

•   บริการจราจรทางอากาศ ซ่ึงได:แก? ๓ ส?วนหลัก กล?าวคือ บริการควบคุมการจราจรทาง

อากาศในเส:นทางบิน (Area Control Service) บริการควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุม

เขตประชิดสนามบิน (Approach Control Service) และบริการควบคุมการจราจรทางอากาศใน

บริเวณสนามบิน (Aerodrome Control Service) 

•   การจัดการห:วงอากาศ ประกอบด:วยการจัดการห:วงอากาศ การออกแบบห:วงอากาศ       

การออกแบบข้ันตอนปฏิบัติการบิน 

•   การจัดการความคล?องตัวของการจราจรทางอากาศ/การจัดการรองรับอากาศยานท่ีเพ่ิมข้ึน 

 



๙ 

 

๒.๕  การปรับปรุงแผนระบบการเดินอากาศยุคใหมK (Global Air Navigation Plan : GANP)  

 สำหรับทศวรรษใหม?น้ีระบบการเดินอากาศและแนวทางพัฒนามีความเปZนรูปธรรมมากข้ึน   

เห็นได:จาก Aviation System Block Upgrades หรือ ASBUs ซ่ึงเปZนหัวใจสำคัญของการปรับปรุง

แผนระบบการเดินอากาศยุคใหม? เปZนความพยายามคร้ังล?าสุดขององคXการการบินพลเรือนระหว?าง

ประเทศ (ICAO) ในการกำหนดแนวทางและมาตรฐานสากล และผลักดันการพัฒนาระบบการ

เดินอากาศระบบใหม?ของโลกให:เปZนไปในทิศทางเดียวกันและทำงานร?วมกันได:อย?างสอดคล:องกัน  

โดยนำแนวคิดและวิธีการดำเนินการ ตลอดจนองคXประกอบด:านปฏิบัติการและเทคโนโลยีท่ีมีการ

วิวัฒนาการและพิสูจนXความพร:อมใช:งานข้ึนมาโดยตลอดมาใช:งาน กล?าวอย?างง?าย ASBUs 

เปรียบเสมือนเส:นทางการพัฒนาระบบปฏิบัติการเดินอากาศในแต?ละช?วงเวลาอย?างต?อเน่ือง เพ่ือมุ?ง

ไปสู?เป�าหมายสำคัญของระบบ ATM ในอนาคตอย?างสอดประสานเปZนหน่ึงด:วยมาตรฐานเดียวกัน 

เปZนการรวบรวมแนวคิด วิธีการดำเนินการของกลุ?มประเทศช้ันนำด:านการบินต?างๆ ท่ีพัฒนาข้ึนและมี

จุดเด?นเฉพาะเข:าด:วยกัน เช?น แผน Single European Sky Air Traffic Management Research 

Programmed (SESAR) ขอ งสห ภ าพ ยุ โรป , แน ว คิ ด  Next Generation Air Transportation 

System (NextGen) ของประเทศสห รัฐอเม ริกา และวิ สัยทัศนX  Collaborative Actions for 

Renovation of Air Traffic Systems (CARATS) ของประเทศญ่ีปุ«น  

๒.๖  การพัฒนาระบบ NextGen ในดMานเทคโนโลยีการจัดการการบินและการสื่อสาร 

  โครงการ NextGen ของรัฐบาลสหรัฐอเมริกา กำลังเปล่ียนแปลงอุตสาหกรรมการบินและ

อวกาศ โดยมุ?งเน:นไปท่ีความปลอดภัย ประสิทธิภาพ และลดอันตรายต?อส่ิงแวดล:อม กำลัง

ปรับเปล่ียนวิธีการทำงานของเคร่ืองบินและการส่ือสาร โดยใช:ประโยชนXจากเทคโนโลยีใหม?เพ่ือ

เท่ียวบินท่ีราบร่ืนและเปZนมิตรต?อส่ิงแวดล:อมมากข้ึน โครงการริเร่ิมน้ียังนำมาซ่ึงความท:าทายและ

โอกาส ต้ังแต?การเปล่ียนงานในการปฏิบัติงานสนามบินไปจนถึงความก:าวหน:าในการบำรุงรักษา

เคร่ืองบิน ในการปรับปรุงอุตสาหกรรมการบินและอวกาศของประเทศให:ทันสมัยและทำให:เปZนดิจิทัล 

ส?งผลให:เกิดความก:าวหน:าทางเทคโนโลยีท่ีอาจลดการปล?อยคารXบอนได: ต้ังแต?การแบ?งปtนข:อมูลแบบ

เรียลไทมXไปจนถึงข้ันตอนการบินท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน โปรแกรม NextGen อาจเปล่ียนแปลง

ผลกระทบของอุตสาหกรรมการบินท่ีมีต?อส่ิงแวดล:อม  

  องคXการบริหารการบินแห?งชาติสหรัฐ (FAA) ได:พัฒนาโปรแกรม Next Generation Air 

Transportation System (NextGen) เพ่ือทำให:ระบบน?านฟ�าแห?งชาติ (NAS) ทันสมัยข้ึน เป�าหมาย

หลักของ NextGen คือการปรับปรุงความปลอดภัย ลดผลกระทบต?อส่ิงแวดล:อม และเพ่ิม

ประสิทธิภาพ โปรแกรมน้ีเปZนการรวบรวมความคิดริเร่ิม ระบบ กฎเกณฑX และข้ันตอนต?างๆ            

ท่ีเช่ือมโยงถึงกัน ซ่ึงจะเปล่ียนแปลงการส่ือสาร การนำทาง และการเฝ�าระวังอย?างมีนัยสำคัญ       



๑๐ 

 

การปรับปรุงเหล?าน้ีรวมถึงการปรับปรุงโครงสร:างพ้ืนฐานของสนามบิน เทคโนโลยีและแนวทางปฏิบัติ

ในการจัดการจราจรทางอากาศ  

  วัตถุประสงคXหลักของ FAA คือการรับประกันความปลอดภัยของท:องฟ�าและโครงสร:างพ้ืนฐาน

ของสนามบินโดยการจัดหาเคร่ืองมือควบคุมการจราจรทางอากาศและนักบิน เพ่ือคาดการณXและ

จัดการกับอันตรายในแบบเรียลไทมX ผลท่ีได:คือ การบินได:ราบร่ืนข้ึน และประหยัดน้ำมันมากข้ึน  

  หน่ึงในนวัตกรรมของ NextGen คือ System Wide Information Management (SWIM) 

ซ่ึงช?วยให:ข:อมูลท่ีเปZนปtจจุบันสำหรับนักบิน เจ:าหน:าท่ีจราจรทางอากาศ ผู:มอบหมายงาน กองทัพ 

และหน?วยงานของรัฐบาลกลาง SWIM รวบรวมข:อมูลจากแหล?งต?างๆ เช?น สถานะการทำงานของ

สนามบิน รายงานสภาพอากาศ และรายการเท่ียวบิน เพ่ือแสดงส่ิงท่ีเกิดข้ึนบนท:องฟ�าได:อย?าง

แม?นยำ   

 ระบบ NextGen ยังช?วยในการลดข้ันตอนการลงสนามบินโดยการวางแผนลำดับท่ีมาถึงก?อน

เวลาหลายร:อยกิโลเมตร นอกจากน้ี NextGen ยังรองรับระบบอากาศยานไร:คนขับท่ีสามารถใช:

สำหรับการเฝ�าระวัง การถ?ายภาพอินฟราเรดระหว?างปฏิบัติภารกิจไฟป«า การค:นหาและกู:ภัย และการ

รวบรวมข:อมูลสภาพอากาศ 

๒.๗  ระบบเครื่องชKวยเดินอากาศ 

  ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ เปZนระบบอุปกรณXอำนวยความสะดวกให:แก?อากาศยานในการ

เดินอากาศ ต้ังแต?ต:นทางจนถึงจุดหมายปลายทางได:อย?างปลอดภัยในทุกช?วงการบิน (Phase of 

Flight) ตามมาตรฐานขององคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ (International Civil Aviation 

Organization : ICAO) โดยแบ?งเคร่ืองช?วยการเดินอากาศสามารถแบ?งออกเปZน ๒ ประเภท ได:แก? 

ประเภทอุปกรณX Electronics สำหรับส?งสัญญาณวิทยุ (Radio Navigation Aids)  

ประเภททัศนวิสัย ซ่ึงช?วยในการมองเห็นของนักบิน (Visual Navigation Aids) เช?น ระบบ

ไฟฟ�าสนามบิน (Airfield Lighting System) และป�ายเคร่ืองหมาย/สัญลักษณXต?าง ๆ (Indicators, 

Signs, Markings and Markers) 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี ๒ - ๑  ช?วงการบิน 

ท่ีมา :  บริษัท วิทยุการบินแห?งประเทศไทย จำกัด 



๑๑ 

 

๒.๘  ระบบเครื่องชKวยการเดินอากาศอนาคต 

เพ่ือรองรับปริมาณจราจรทางอากาศท่ีมีอัตราการเติบโตเพ่ิมข้ึนอย?างต?อเน่ืองทุกป] ประกอบ

กับความคาดหวังในการปรับปรุงประสิทธิภาพ การให:บริการเดินอากาศในอนาคตให:มีค?าสูงข้ึน ดังน้ัน 

ICAO จึงเสนอแนะเทคโนโลยีการบริหารจัดการห:วงอากาศแบบใหม? คือ (Performance Based 

Navigation : PBN) ซ่ึงปรับเปล่ียนวิธีการเดินอากาศจากแบบด้ังเดิม มาเปZนการบิน “เข:าหา /ออก

จาก” Waypoint ท่ีได:ถูกกำหนดตำแหน?งตามเส:นทางบิน และนอกจากน้ีอากาศยานจะต:องไม?บินล้ำ

ออกนอกเส:นทางท่ีมีความกว:างตามท่ีได:ระบุไว: หรือกำหนดเง่ือนไข (Specified Containment 

Area) เอาไว: ซ่ึงในการบินเช?นน้ีได: ก็ต?อเม่ือเทคโนโลยีของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ ได:ถูก

ปรับเปล่ียนจากระบบแบบด้ังเดิม มาเปZนระบบดาวเทียม (Global Navigation Satellite System   

: GNSS) เพ่ือช?วยระบุพิกัด/ตำแหน?งของอากาศยาน ณ แต?ละช?วงเวลา ซ่ึงจะทำให:อากาศยาน

สามารถเดินอากาศได:อย?างมีประสิทธิภาพ และปลอดภัยมากย่ิงข้ึน เช?น สามารถบินด:วยเส:นทางบินท่ี

ส้ันลง ซ่ึงเปZนการลดปริมาณการเผาไหม:เช้ือเพลิงของอากาศยานได:  

 

 
 

ภาพท่ี ๒ - ๒  ภาพการขับเคล่ือน/ปรับเปล่ียนการเดินอากาศจากรูปแบบด้ังเดิมไปสู?รูปแบบใหม?  

ก. รูปแบบด้ังเดิม (Conventional Routes)  ข. รูปแบบ RNAV PBN   ค. รูปแบบ RNP PBN 

ท่ีมา :  บริษัท วิทยุการบินแห?งประเทศไทย จำกัด 

ท้ังน้ี การเพ่ิมประสิทธิภาพในการนำระบบ GNSS มาใช:งานในทุกช?วงการบินท่ีต:องการความ

ถูกต:อง (Accuracy) และความน?าเช่ือถือ (Integrity) สูงข้ึน ICAO ได:กำหนดให:นำระบบ GNSS ร?วม

ใช: งานกับระบบเสริมสมรรถนะ (Augmentation System) ประเภท ABAS (Aircraft-Based 

Augmentation System), SBAS (Satellite-Based Augmentation System), GBAS (Ground-

Based Augmentation System) ดังแสดงในรูปด:านล?าง 



๑๒ 

 

 
 

ภาพท่ี ๒ - ๓  การเปรียบเทียบสมรรถนะการ “นำร?อน” โดยอาศัยระบบเคร่ืองช?วยฯ แบบต?างๆ 

ท่ีมา :  บริษัท วิทยุการบินแห?งประเทศไทย จำกัด 

๒.๙  ระบบเครื่องชKวยเดินอากาศของเครื่องบินลำเลียงแบบที่ ๘ กองทัพอากาศไทย 

 ระบบส่ือสารท่ีติดต้ังใช:งานกับเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) มีท้ังหมด ๖ ระบบ ดังน้ี 

 ๑.  ระบบ Communication System  

 ๒.  ระบบ Navigation System  

 ๓.  ระบบ Multifunction System  

 ๔.  ระบบ Safety and Surveillance System  

 ๕.  ระบบ Auto Pilot and Flight Director System 

 ๖.  ระบบ Information/Flight Management System  

 ในปtจจุบันมีอุปกรณXบางชนิดบริษัทผู:ผลิตได:ยกเลิกสายการผลิต และ/หรืออะไหล?บางอุปกรณX

ยกเลิกสายการผลิต ทำให:ไม?สามารถสนับสนุนการซ?อมบำรุงได:ในอนาคตอันใกล: ส?งผลกระทบต?อการ

รักษาสภาพความพร:อมรบของเคร่ืองบิน (FMC) สรุปได: ดังน้ี 



๑๓ 

 

 ๑.  ยกเลิกสายการผลิตและไม?สนับสนุนการซ?อมบำรุงตามเอกสารของบริษัท Collins 

Aerospace ลง 19 Oct 2023 เร่ือง Missing RNP Procedures FMS ประกอบด:วย 

 ๑ .๑  อุปกรณX ในระบบบริหารจัดการการบิน IPC-7010 ของระบบ FMS (Flight 

Management System)   

 ๑.๒  อุปกรณX ในระบบบริหารจัดการการบิน CDU-900C ของระบบ FMS (Flight 

Management System)   

 ๒.  ยกเลิกสายการผลิต แต?สนับสนุนการซ?อมบำรุงตามเอกสารของบริษัท Collins 

Aerospace ลง 12 Sep 2022 เร่ือง Discontinuation of Aero H/I Services ประกอบด:วย 

 ๒.๑   อุปกรณXในระบบเรดารXตรวจอากาศ WXR-701 ของระบบ Whether RADAR  

     ๒.๒  อุปกรณXในระบบบริหารจัดการ การบิน DTU-7000 อุปกรณXช?วยถ?ายโอนข:อมูล

ของระบบ FMS (Flight Management System) 

 ๒.๓   อุปกรณX ในระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ GNLU-955M ของระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศหลัก 

 ๒.๔  อุปกรณXในระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ DME-442 ของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ

หลัก 

 ๒.๕   อุปกรณXในระบบเรดารXวัดความสูง ALT-4000 ของระบบเรดารXแจ:งเตือนความสูง 

 ๒.๖   อุปกรณXในระบบวิทยุ ARC-210 ของระบบส่ือสาร 

 ๒.๗   อุปกรณXในระบบวิทยุ HF-9087 ของระบบส่ือสาร 

 ๒.๘   อุปกรณX ในระบบโทรศัพทXผ?านดาวเทียม (SATCOM) ของระบบส่ือสารผ?าน

ดาวเทียม 

 ๒.๙   อุปกรณXในระบบ Autopilot APS-85 Autopilot ของระบบ Autopilot 

 ๓.  ใกล:ยกเลิกสายการผลิต แต?สนับสนุนการซ?อมบำรุงตามเอกสารของบริษัท Collins 

Aerospace ล ง 2  Sep 2022 เร่ือ ง RTAF C-130 Obsolescence Discussion ป ระกอบ ด: วย 

อุปกรณXในระบบ Air Data ADC-86A ของระบบ Air Data   

 ส?งผลต?อการปฏิบัติภารกิจของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ โดยเฉพาะในส?วนท่ีบริษัทผู:ผลิต

ยกเลิกสายการผลิตและไม?สนับสนุนการซ?อมบำรุง ส?งผลให:อุปกรณXดังกล?าวจะไม?มีอะไหล?สนับสนุน

การซ?อมบำรุง จะทำให:เคร่ืองบินไม?สามารถรักษา FMC ได: ส?วนยกเลิกสายการผลิต แต?สนับสนุนการ

ซ?อมบำรุง จะมีผลให:อุปกรณXดังกล?าว มีอะไหล?สนับสนุนไปอีกระยะหน่ึงเท?าน้ัน จึงมีความจำเปZนต:อง

ปรับเปล่ียนอุปกรณXให:ทันสมัยเพ่ือดำรง FMC และเพ่ิมขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจ อีกท้ังมี

ความจำเปZนท่ีจะต:องปรับปรุงชุดข:อมูล Navigation Database ให:มีประสิทธิภาพ ปลอดภัยและ



๑๔ 

 

ทันสมัย รองรับกับวิวัฒนาการการเดินอากาศในยุคปtจจุบัน เพ่ือสนับสนุนภารกิจท่ีรัฐบาลมอบหมาย

เช?น ภารกิจช?วยเหลือคนไทยในต?างประเทศเปZนต:น 

๒.๑๐  การปรับปรุงระบบสื่อสารของเครื่องบิน C-130H ในตKางประเทศ 

๒.๑๐.๑  บริษัท Collins Aerospace  

    บริษัท Collins Aerospace ซ่ึงเปZนหน?วยงานหน่ึงของ United Technologies 

Corp. (NYSE: UTX) ได: รับ เลือกจากบ ริษัท  L3Harris Technologies ให: มีบทบาทสำคัญ ใน

สหรัฐอเมริกา สำหรับโปรแกรมการปรับปรุง C-130H Avionics Modernization Program Inc 2 

(AMP INC 2) ของกองทัพอากาศสหรัฐอเมริกา โดยจะทำการปรับปรุงเคร่ืองบินรุ?น C-130H รวม

จำนวน ๑๗๖ ลำ ของ Air National Guard และ U.S. Air Force Reserve จะมีการปรับปรุง

เคร่ืองวัดแบบอนาล็อกมากกว?า ๑๐๐ รายการในห:องนักบินปtจจุบัน แทนท่ีด:วยจอแสดงผลแบบมัลติ

ฟtงกXช่ัน(MFD) จำนวน ๗ หน:าจอ เพ่ิมหน?วยควบคุมแสดงผล(CDU) ๓ หน?วย และปรับปรุงระบบ

นักบินอัตโนมัติเปZนแบบดิจิทัลใหม? ระบบใหม?เหล?าน้ีจะช?วยลดภาระงานของนักบินลงได:อย?างมาก 

    บริษัท Collins Aerospace ได:ส?งมอบเคร่ืองบินท่ีผ?านการปรับปรุงในโครงการ 

AMP INC 2 มากกว?า ๒,๙๐๐ ลำ ท้ังเคร่ืองบินแบบป]กคงท่ีและป]กหมุนทางทหาร โดยมีจำนวนถึง 

๑๙๐ ลำเปZนเคร่ืองบินแบบ C-130H จากท้ังหมด ๑๕ ประเทศ ตัวอย?างเช?น สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส 

โปรตุเกส และ อินโดนีเชีย เปZนต:น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี ๒ - ๔  โครงการปรับปรุงระบบส่ือสารเคร่ืองบิน C-130H ของบริษัท Collins Aerospace 

ท่ีมา : https://www.collinsaerospace.com/what-we-do/industries/military-and-

defense/platforms/tanker-transport/c-130h-upgrade-solutions 



๑๕ 

 

๒.๑๐.๒  กองทัพอากาศสหรัฐอเมริกา 

จากการประกาศสู?ส่ือสาธารณของฐานทัพอากาศเอกลิน (Eglin Air Force Base) 

เม่ือ ๑๗ ต.ค. ๒๕๖๖ ฝูงบิน C-130H Hercules ของกองบัญชาการสำรองกองทัพอากาศ

สหรัฐอเมริกาได:เร่ิมปรับปรุงระบบอิเลคทรอนิกสXของเคร่ืองบินคร้ังใหญ? จากระบบอนาล็อกมาเปZน

ระบบดิจิทัล ภายใต:ช่ือโครงการท่ีเรียกว?า Avionics Modernization Program Increment 2 หรือ 

AMP Inc 2 เปZนการปรับปรุงท่ีสำคัญสำหรับระบบอิเลคทรอนิกสXและระบบนำทางของเคร่ืองบิน    

C-130H ท่ีได:ผลิตมาแล:วกว?า ๖๐ ป] 

เป�าหมายสำหรับความพยายามในการปรับปรุงให:ทันสมัยของ AMP Inc 2 คือการ

สนับสนุนกองทัพอากาศ ให:สามารถปฏิบัติการบินเปZนไปตามความสำคัญของยุทธศาสตรXการป�องกัน

ประเทศได: โดยจะทำการปรับปรุง ระบบการจัดการการบินใหม? (FMS) ระบบนักบินอัตโนมัติ 

(Autopilot) ระบบจอแสดงผลแบบมัลติฟtงกXช่ันแบบกระจกขนาดใหญ? ระบบเคร่ืองวัดเคร่ืองยนตX

แบบดิจิทัล  และระบบแจ:งเตือนความปลอดภัย 

องคXประกอบหลักของระบบส่ือสารใหม? ท่ีจะทำการปรับปรุงอีกอย?างคือ 

Integrated Terrain Awareness and Warning System เปZนเคร่ืองมือท่ีใช:เตือนหลีกเล่ียงการบิน

เข:าหาพ้ืนดินและวัตถุท่ีใช:ในเชิงพาณิชยX เพ่ือตอบสนองต?อข:อกำหนดในการบินทางยุทธวิธีของ

กองทัพอากาศสหรัฐอเมริการวมกับโปรแกรมการนําทางการบินล?าสุด 

 

 

 

ภาพท่ี ๒ - ๕  แผนการปรับปรุงอุปกรณXส่ือสาร C-130H ของกองทัพอากาศสหรัฐอเมริกา 

ท่ีมา :  https://www.collinsaerospace.com/what-we-do/industries/military-and-

defense/avionics/integrated-cockpit-solutions/c-130-upgrades 

 



๑๖ 

 

๒.๑๐.๓  กองทัพอากาศโปรตุเกส 

กองทัพอากาศโปรตุเกส เปZนอีกกองทัพอากาศท่ีเลือกบริษัท Collins Aerospace 

สำหรับความพยายามในการปรับปรุงเคร่ืองบินขนส?งทางทหาร C-130H โดยบริษัท Collins 

Aerospace ทำหน:าท่ีเปZนผู:รับเหมาของ OGMA – Industria Aeronautica de Portugal โดยจะทำ

การปรับเปล่ียนระบบอนาล็อกให:กลายเปZนห:องนักบินแบบดิจิทัลท่ีทันสมัยซ่ึงให:ความเหมือนกันกับ

เคร่ืองบินพาณิชยX ปรับปรุงระบบการนําทางให:มีประสิทธิภาพรองรับกับเทคโนโลยีการบินแบบใหม? 

(PBN) ระบบการจัดการการบิน (FMS) และซอฟตXแวรXสำหรับการคำนวณจุดปล?อยของอากาศท่ีมี

ความแม?นยำมากข้ึน 

จากการปรับปรุงระบบส่ือสารของกองทัพอากาศโปรตุเกส จะเปZนไปตามมาตรฐาน

ล?าสุดขององคXการการบินพลเรือนระหว?างประเทศ ในขณะเดียวกันก็เพ่ิมความได:เปรียบทางยุทธวิธีใน

การปฏิบัติการทางทหาร 

 

 
 

ภาพท่ี ๒ - ๖  แผนการปรับปรุงอุปกรณXส่ือสาร C-130H ของกองทัพอากาศโปรตุเกส 

ท่ีมา :  https://www.collinsaerospace.com/what-we-do/industries/military-and-

defense/avionics/integrated-cockpit-solutions/c-130-upgrades 

 

จากการท่ีองคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ เร่ิมประกาศบังคับใช:เทคโนโยลีการ

ขนส?งทางอากาศแบบใหม? เพ่ือความปลอดภัยของการเดินอากาศ นานาชาติก็เร่ิมตระหนักถึง

ความสำคัญในข:อน้ี จึงมีการออกกฎระเบียบการเดินอากาศให:รองรับกับขององคXกรการบินพลเรือน

ระหว?างประเทศ ส่ิงสำคัญคือ เคร่ืองบินน้ันจะต:องมีความสมควรเดินอากาศท่ีสอดคล:องด:วย       

หากกองทัพอากาศไทยยังไม?มีแผนการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง 

แบบท่ี ๘ (C-130H) จะส?งผลต?อการปฏิบัติภารกิจไปยังต?างประเทศ รวมถึงส?งผลเสียต?อภาพลักษณX

ของกองทัพอากาศได:เช?นกัน 



 

 

บทที่ ๓ 

วิธีดำเนินการวิจัย 

การศึกษาวิจัยเร่ือง แนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบิน

ลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) มีวัตถุประสงคX เพ่ือศึกษาผลกระทบของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีมี

ความล:าสมัยและหยุดสายการผลิตไปแล:วของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ต?อการปฏิบัติภารกิจ รวมถึง

ศึกษาแผนการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของกลุ?มตัวอย?างกองทัพอากาศต?างประเทศ        

ท่ียังคงมีการปฏิบัติภารกิจด:วยเคร่ืองบิน C-130H เพ่ือเปรียบเทียบและนำเสนอแนวทางท่ีจะปรับปรุง

ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ของกองทัพอากาศไทย สำหรับการปฏิบัติ

ภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑  

๑.  ขั้นตอนการวิจัย 

การวิจัยน้ีเปZนการวิจัยเชิงเอกสาร (Documentary Research) โดยการศึกษารวบรวมข:อมูลท่ี

เก่ียวข:องและสอดคล:องกับวัตถุประสงคXของการวิจัย ด:วยการศึกษาจากรายงานวิชาการ บทความ

วิชาการ เอกสารทางราชการ หนังสือหรือตำรา โดยมีข้ันตอนการวิจัย ดังน้ี 
๑.๑  ศึกษา กฎ ระเบียบ ข:อบังคับ และคำแนะนำท่ีเก่ียวข:องกับเทคโนโลยีการขนส?งในอนาคต 

ซ่ึงกำหนดโดยองคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ องคXการบริหารการบินแห?งชาติสหรัฐอเมริกา 

และสำนักงานการบินพลเรือนแห?งประเทศไทย  

๑.๒  ทบทวนวรรณกรรม จากการศึกษาค:นคว:าบทความวิชาการ หนังสือ เอกสารทางราชการ 

ข:อมูลเอกสารจากระบบสารสนเทศ ท้ังภายในและต?างประเทศ 

๑.๓  ศึกษาวิธีการวิเคราะหXช?องว?าง (Gap Analysis) และการบริหารจัดการทรัพยากรแบ?งตาม

ปtจจัย ๕ ด:าน (5M Model) ซ่ึงจะถูกนำมาใช:เปZนเคร่ืองมือดำเนินการการวิจัย 

๑.๔  วิเคราะหX ข:อมูลท่ีได:จากข:อ ๑.๑ - ๑.๓ ด:วยวิธีการวิเคราะหXช?องว?าง โดยจำแนกตาม

ปtจจัย ๕ ด:าน ใน 5M Model 

๑.๕  กำหนดแนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘   

(C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

๑.๖  สรุป และเขียนรายงานการวิจัย 

 



๑๘ 

 

๒.  การเก็บรวบรวมขMอมูล 

แหล?งท่ีมาของข:อมูลในการวิจัยเชิงเอกสารน้ี ประกอบด:วยเอกสาร ๒ ประเภท ได:แก? เอกสาร

ช้ันต:นหรือเอกสารปฐมภูมิ (Primary Document) ซ่ึงประกอบด:วย แผนการเดินอากาศสากล 

(Global Air Navigation Plan 2016 – 2030) และแผนแม?บทห:วงอากาศและการเดินอากาศ

แห?งชาติ พ.ศ. ๒๕๖๕ – ๒๕๘๓ และเอกสารช้ันรองหรือเอกสารทุติยภูมิ (Secondary Document) 

ซ่ึงประกอบด:วย รายงานวิชาการ บทความ เอกสารทางราชการ หนังสือหรือตำรา โดยมีหลักเกณฑXใน

การคัดเลือกเอกสารท้ังหมด ๔ ประการ คือ มีความถูกต:อง (Accuracy) มีความน?าเช่ือถือ 

(Credibility) มีความสมบูรณX (Completeness) และมีความสอดคล:อง (Consistency) 

๓.  วิธีการวิเคราะห?ขMอมูล 

๓.๑  การวิเคราะห7หาชSองวSาง (Gap Analysis) 

โดยในการดำเนินงานวิจัยน้ีจะทำการวิเคราะหXหาความแตกต?างระหว?าง กฎ ระเบียบ 

ข:อบังคับ และคำแนะนำท่ีเก่ียวข:องกับเทคโนโลยีการขนส?งทางอากาศแบบใหม? เปรียบเทียบกับระบบ

เคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ท่ีมีใช:งานอยู?ในปtจจุบัน ท้ังน้ีความแตกต?างดังกล?าว 

คือ ช?องว?างซ่ึงจะถูกนำมาเปZนส?วนสำคัญในการท่ีจะกำหนดแนวทางทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) รวมไปถึงการเตรียมความพร:อมของบุคลการท่ี

จะต:องมาปฏิบัติการบินกับเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ เม่ือได:รับการปรับปรุงเสร็จเรียบร:อยแล:ว  

๓.๒  การวิเคราะห7ป�ญหาและบริหารจัดการทรัพยากรแบSงตามป�จจัย ๕ ด:าน (5M Model) 

หลังจากได:ทราบถึงช?องว?างจากการวิเคราะหXเปรียบเทียบ กฎ ระเบียบ ข:อบังคับ และ

คำแนะนำท่ีเก่ียวข:องกับเทคโนโลยีการขนส?งทางอากาศในอนาคต ขององคXกรการบินต?างๆ กับระบบ

เคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) ท่ีใช:งานอยู?ในปtจจุบัน เปZนท่ีเรียบร:อย

แล:วน้ัน ผู:วิจัยจะนำช?องว?างน้ันมาวิเคราะหXด:าน Machine (อุปกรณX) เพ่ือสังเคราะหXออกมาเปZนแนว

ทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) เพ่ือรองรับการ

ปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ รวมไปถึงการเตรียมความพร:อมด:าน Man (บุคลากร) ผู:ท่ีจะต:องมา

ปฏิบัติการบินและซ?อมบำรุงกับเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ หลังจากได:รับการปรังปรุง ซ่ึงจะได:อธิบาย

รายละเอียดในบทท่ี ๔ ต?อไป 

 
 



 

 

บทที่ ๔ 

ผลการวิเคราะหSขUอมูล 

การวิเคราะหXผลการวิจัยเร่ือง แนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของ

เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ ผู:วิจัยได:ทำการ

วิเคราะหXหาช?องว?าง (Gap Analysis) เม่ือทราบถึงช?องว?างจากการวิเคราะหXเปรียบเทียบ กฎ ระเบียบ 

ข:อบังคับ และคำแนะนำท่ีเก่ียวข:องกับเทคโนโลยีการขนส?งทางอากาศในอนาคต ระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศแบบใหม?  การป รับป รุงระบบ เค ร่ืองช? วย เดินอากาศของเค ร่ืองบิน  C-130H                       

ในกองทัพอากาศต?างประเทศท่ียังคงปฏิบัติงานด:วยเคร่ืองบินรุ?นน้ีอยู? การดำเนินการข้ันถัดไปคือ   

การนำช?องว?างน้ันมาวิเคราะหXตามปtจจัยท้ัง ๕ ด:าน ใน 5M Model เพ่ือสังเคราะหXออกมาเปZน

แนวทางแนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) 

รวมถึงเสนอแนวทางการเตรียมความพร:อมของผู:ท่ีมีส?วนเก่ียวข:อง หลังจากกองทัพอากาศได:ทำการ

ปรับปรุงเคร่ืองช?วยเดินอากาศ โดยสามารถวิเคราะหXข:อมูลได:ดังน้ี 

๑.  ดMานอุปกรณ? (Machine) 

จากอายุการใช:งานท่ียาวนานกว?า ๔๐ ป] มีอุปกรณXระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศและระบบอ่ืนๆ

ของเคร่ืองบิน ซ่ึงถูกติดต้ังมากับเคร่ืองบินต้ังแต?ส?งมอบให:กับกองทัพอากาศ เปZนเหตุให:เกิดความ

ล:าสมัยและมีอุปกรณXบางชนิดบริษัทผู:ผลิตยกเลิกสายการผลิต และ/หรืออะไหล?บางอุปกรณXยกเลิก

สายการผลิตทำให:ไม?สามารถสนับสนุนการซ?อมบำรุงได:ในอนาคตอันใกล:ส?งผลกระทบต?อการรักษา

สภาพความพร:อมรบ (FMC) ของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) โดยเฉพาะในส?วนท่ี

บริษัทผู:ผลิตยกเลิกสายการผลิตและไม?สนับสนุนการซ?อมบำรุง อุปกรณXดังกล?าวจะไม?มีอะไหล?

สนับสนุนการซ?อมบำรุง จะทำให:เคร่ืองบินไม?สามารถรักษาสภาพความพร:อมรบ (FMC)  ส?วนยกเลิก

สายการผลิต แต?สนับสนุนการซ?อมบำรุง จะมีผลให:อุปกรณXดังกล?าว มีอะไหล?สนับสนุนไปอีกระยะ

หน่ึงเท?าน้ัน  จึงมีความจำเปZนต:องปรับเปล่ียนอุปกรณXให:ทันสมัยเพ่ือดำรงสภาพความพร:อมรบ 

(FMC) และเพ่ิมขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจ อีกท้ังมีความจำเปZนท่ีจะต:องปรับปรุงชุดข:อมูล 

Navigation Database ให:มีประสิทธิภาพ ปลอดภัยและทันสมัย รองรับกับวิวัฒนาการเทคโนโลยี

การขนส?งทางอากาศในอนาคต เพ่ือให:กองทัพอากาศยังคงมีขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจและ

สนับสนุนรัฐบาลได:อย?างต?อเน่ือง 



๒๐ 

 

เพ่ือปรับปรุงขีดความสามารถเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) จึงเห็นควรให:มีการปรับปรุง

ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ ดังต?อไปน้ี เพ่ือให:สามารถปฏิบัติภารกิจทางยุทธการได:อย?างปลอดภัย มี

ประสิทธิภาพ ทันสมัย และเปZนไปตามมาตรฐานกฎการบินสากล 

๑.๑  การปรับปรุงระบบบริหารจัดการการบิน (FLIGHT MANAGEMENT SYSTEM : FMS) 

   ๑.๑.๑  ระบบ FMS ประกอบด:วย CDU-900C ท่ีเปZนอุปกรณXหลัก มีข:อจำกัดในการ

ทำงานกับชุดข:อมูล Navigation Database สมัยใหม? ท่ีมีข:อมูลเพ่ิมมากข้ึนและมีการพัฒนาข้ึนอย?าง

ต?อเน่ืองตามการเติบโตของวิวัฒนาการการสมควรเดินอากาศ (Air Worthiness) ในปtจจุบัน กล?าวคือ

ไม?สามารถแสดงข:อมูล Required Navigation Performance (RNP) ท่ีประกอบไปด:วยข:อมูล SID, 

STAR และ FMS APPROCH ซ่ึงทำให: เกิดข:อจำกัดในการข้ึนลงสนามบิน อีกท้ัง CDU-900C           

มีหน?วยความจำท่ีไม?เพียงพอต?อข:อมูลสมัยใหม?ท่ีจำเปZนต?อการสมควรเดินอากาศ (Air Worthiness) 

๑.๑.๒  แนวทางการปรับปรุง เปล่ียนระบบ FLIGHT MANAGEMENT SYSTEM (FMS)  

ให:เปZนอุปกรณXในรุ?นปtจจุบัน CDU-7000E และอุปกรณXอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข:อง จะช?วยการใช:งานระบบ 

FMS ของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ (C-130H) มีความปลอดภัย เพ่ิมประสิทธิภาพ และมีความ

ทันสมัย ให:รองรับกับวิวัฒนาการการสมควรเดินอากาศ (Air Worthiness) ในปtจจุบัน  

อุปกรณXรุ?นเดิมท่ีมีอยู?  : CDU-900C,IPC-7010,DTU-7000,DSM-7010 

อุปกรณXรุ?นใหม?ท่ีติดต้ัง : CDU-7000E, DTU-7100,MILTECH-908 

๑.๒  ติดต้ังระบบติดตามอากาศยานอัตโนมัติ (Automatic Dependent Surveillance -

Broadcast : ADS-B) 

    ระบบ ADS-B ถือได:ว?าเปZนเทคโนโลยีสมัยใหม?ในการเฝ�าติดตามอากาศยาน เพ่ือมา

ทดแทนระบบเรดารXท่ีมีข:อจำกัดในการตรวจเฝ�าติดตามอากาศยานในภูมิประเทศท่ีมีแนวเขาสูงบดบัง

คล่ืนสะท:อนของคล่ืนเรดารX และยังได:รับการอนุมัติจากองคXการการบินพลเรือนระหว?างประเทศ 

(International Civil Aviation Organization : ICAO) ให:มีการนำระบบ ADS-B มาใช:งานได:อย?าง

ถูกต:อง โดยประกาศว?า อากาศยานท่ีติดต้ังระบบ ADS-B อย?างน:อยบังคับให:มีการติดต้ังแบบ “ADS-B 

Out” ส?วนแบบ “ADS-B In”น้ัน เปZนส?วนเสริมจะติดต้ังด:วยหรือไม?ก็ได:  และได:มีการนำมาใช:แล:วกับ

น?านฟ�าหลายแห?งท่ัวโลก  

  ในยุโรปก็เร่ิมบังคับใช:ระบบ ADS-B กับอากาศยานท่ีทำการบินอยู?ในน?านฟ�าของยุโรปมา

ต้ังแต?ป] ๒๕๖๐ และระบบ ADS-B ยังเปZนส่ิงจำเปZนสำหรับอากาศยานท่ีทำการบินด:วยกฎการบินด:วย

เคร่ืองวัดประกอบการบิน (Instrument Flight Rules : IFR) ในน?านฟ�าของประเทศออสเตรเลียอีก

ด:วย รวมถึงประเทศท่ีเปZนต:นแบบทางด:านการบินอย?างประเทศสหรัฐอเมริกา ก็ได:กำหนดว?า ต้ังแต?

เดือนมกราคม ๒๕๖๓ เปZนต:นไป อากาศยานทุกลำท่ีจะทำการบินในน?านฟ�าของสหรัฐอเมริกา     

ต:องได:รับการติดต้ังระบบ ADS-B ไว:ด:วยเช?นกัน  



๒๑ 

 

ในทวีปเอเชีย ก็ได:มีหลายประเทศท่ีได:เร่ิมประกาศข:อกำหนดในการบังคับให:อากาศยานท่ีจะ

บินเข:าไปยังน?านฟ�าของแต?ละประเทศต:องติดต้ังระบบ ADS-B เช?น ในภูมิภาคอาเซียนท่ี ประเทศ 

สิงคXโปรX ประเทศอินโดนีเซีย ประเทศมาเลเซีย ขยายกว:างออกไปถึง ประเทศญ่ีปุ«น หรือในเอเชีย

ตะวันออกกลาง 

๑.๓  ปรับปรุงระบบป�องกันการชนระหวSางอากาศยาน (Traffic Alert and Collision 

Avoidance System Version 7.1 : TCAS7.1) 

   ๑.๓.๑  อ:างอิงจาก Amendment 85 to ICAO Annex 10 Volume IV, Published in 

October 2010 : 

                 “All new ACAS installations after 1 January 2014 (๑ ม.ค.๒๕๕๗) shall 

be compliant with version 7.1 and all ACAS units shall be compliant with version 7.1 

after 1 January 2017 (๑ ม.ค.๒๕๖๐)” 

  ๑.๓.๒  ประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง การเดินอากาศด:วยเคร่ืองบินของผู:ดำเนิน   

การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๓  

หมวด ๓ : เคร่ืองวัด อุปกรณX และเอกสารการบิน ประจำเคร่ืองบิน  

(๑๘) ระบบป�องกันการชนกันของอากาศยานขณะทำการบิน (Aeroplanes 

Required to be Equipped with an Airborne Collision Avoidance System: ACAS II)  

“เคร่ืองบินของผู:ดำเนินการเดินอากาศท่ีมีเคร่ืองยนตXแบบกังหันก̧าซท่ีมีมวลว่ิงข้ึน

สูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือบรรทุกผู:โดยสารเกิน ๑๙ คน ต:องติดต้ังระบบป�องกันการชนกันของ

อากาศยาน (Airborne Collision Avoidance System: ACASII) โดยปรับปรุงติดต้ังระบบ Traffic 

Alert and Collision Avoidance System (TCAS) ให: เปZ น  TCAS Version 7.1 ซ่ึ งมี ระบบ เฝ� า

สังเกตอัตราการไต?ของเคร่ืองบินให:สอดคล:องกับคำแนะนำการแก:ปtญหา (Monitor Own Aircraft’s 

Vertical Rate To Verify Compliance With Resolution Advisory)” 

 ๑.๓.๓  แนวทางการปรับปรุง ทำการเปล่ียนระบบ TCAS Version 7.0 เปZน TCAS 

Version 7.1 พร:อมท้ังทำการปรับปรุงระบบ Transponder เพ่ือให:สามารถใช:งานร?วมกับระบบ

ติดตามอากาศยานอัตโนมัติ (ADS-B) 

๑.๔  การปรับปรุง Radio Altimeter (RA) 

 ๑.๔.๑  อุปกรณX ALT-4000 ในระบบ Radio Altimeter ของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘    

ท่ีถูกติดต้ังใช:งานอยู?ในปtจจุบันได:รับแจ:งจากบริษัท Collins Aerospace ซ่ึงเปZนบริษัทผู:ผลิตอุปกรณX

ดังกล?าว ว?าบริษัทได:ยกเลิกสายการผลิต แต?สนับสนุนการซ?อมบำรุงตามเอกสารของบริษัท Collins 

Aerospace ลงวันท่ี 12 September 2022 และ อุปกรณX ALT-4000 ในระบบ Radio Altimeter  

จะได:รับการรบกวนสัญญาณ5G ในย?านความถ่ี 3.7-3.98 GHz ตามเอกสาร Service Information 



๒๒ 

 

Letter ลงวันท่ี  28 June 2022 เร่ือง 5G Effects on Collins Aerospace Radio Alt imeter 

Transceivers  

๑.๔.๒  แนวทางการปรับปรุง ดำเนินการติดต้ัง New ALT-4000-355 5G Systems และ

ดำเนินการปรับปรุง ALT-4000  Pn 822-0615-305 units ให:เปZน ALT-4000-355 5G Status ตาม 

Service Bulletin #523-083456 SIL ALT-4000-21-1 upgrades  

๑.๕  ปรับปรุงระบบ SATCOM 

     กองทัพอากาศได:ติดต้ังระบบ SATCOM IMMASAT SRT-2000 กับเคร่ืองบินลำเลียง

แบบท่ี ๘ ปtญหาท่ีพบในปtจจุบัน คือ 

     ๑.๕.๑  บริษัท Collins Aerospace ได:แจ:งยกเลิกสายการผลิตและไม?สนับสนุนการ

ซ?อมบำรุงตามเอกสารของบริษัท Collins Aerospace ลงวันท่ี 2 November 2022 เร่ือง RTAF C-130H 

Obsolescence Discussion 

     ๑.๕.๒  บริษัท Collins Aerospace ได:แจ:งการหยุดให:บริการของดาวเทียม Inmarsat 

Aero H/Aero I ตามเอกสารของบริษัท Collins Aerospace ลงวันท่ี 12 September 2022 เร่ือง 

End of Life Service Information Letter No. 523-0829676 

     ๑.๕.๓  แนวทางการปรับปรุง บริษัท Collins Aerospace ได:เสนอแนะให:เปล่ียนผู:ให:

บ ริการจาก IMMASAT  เปZน IRIDIUM โดยจะต:องดำเนินการเปล่ียนอุปกรณX จาก SATCOM 

IMMASAT SRT-2000 เปZนอุปกรณX SATCOM IRT-2010 

๑.๖  ปรับปรุงระบบแสดงผลเคร่ืองวัดเคร่ืองยนต7 Engine Instrument Display System  

        ๑.๖.๑  จากปtญหาการหยุดการผลิตเคร่ืองวัดเคร่ืองยนตXหลายรายการ ซ่ึงปtจจุบัน

เคร่ืองวัดมีสภาพท่ีเก?า เช?นเคร่ืองเข:า PDM เวลาบินทดสอบนานๆ แล:วมีไอน้ำเกาะ ส?งซ?อมใช:เวลานาน 

และมีราคาแพง หลอดไฟบริเวณแผงหน:าปtดเส่ือมสภาพโดยเฉพาะในเวลากลางคืน แหล?งซ?อมหาอะไหล?

ยากส?งผลกระทบต?อการซ?อมบำรุงในอนาคต  โดย C-130H ๑ ลำจะมีเคร่ืองวัดเคร่ืองยนตXท้ังหมด ๔๒ อัน 

       ๑.๖.๒  แนวทางการปรับปรุง ปรับปรุงระบบ Engine Instrument Display System 

(EIDS) โดยใช:จอแสดงผล ๒ จอ ซ่ึงจะทำให:เกิดความง?ายในการใช:งานและซ?อมบำรุง และยังมี Function 

ท่ีมีประโยชนXกับการใช:งานเช?น Automated Crew Alerting, Automatic Engine Data Recording,   

A True Multifunction Display และยังสามารถ Operates With All Engine Types อีกด:วย 

๒.  ดMานกำลังคน (Man) 

เน่ืองจากมีการนำเทคโนโลยีการเดินอากาศมาใช:ในระบบการขนส?งทางอากาศ และมี               

กฎ ระเบียบ ข:อบังคับ ท่ีจะมีการประกาศใช:ในอนาคต เพราะฉะน้ัน ผู:ปฏิบัติงานท่ีมีส?วนเก่ียวข:องใน

การปฏิบัติภารกิจกับเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ จึงควรได:รับการจัดอบรมให:ความรู:ท่ัวไป ข้ันตอนการ



๒๓ 

 

ปฏิบัติงาน การซ?อมบำรุงรักษา หลังจากท่ีเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ได:รับการปรับปรุงระบบ

เคร่ืองช?วยเดินอากาศเรียบร:อยแล:ว ดังน้ี 

๒.๑  นักบินและต:นหน 

 ๒.๑.๑  ศึกษาเทคโนโลยีการเดินอากาศแบบใหม?ท่ีมีการนำมาใช:ทดแทนระบบเก?าและ

เรียนรู:ระบบอุปกรณXเคร่ืองช?วยเดินท่ีได:รับการปรับปรุงและติดต้ังอุปกรณXชนิดใหม?ท่ีเพ่ิมข้ึนมา  

 ๒.๑.๒  เตรียมพร:อมสำหรับข้ันตอนการปฏิบัติการบินด:วยระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ

แบบใหม? ถ:ามีการปรับปรุงระบบและติดต้ังอุปกรณXชนิดใหม?ข้ึนมา กระบวนการในการเตรียมพร:อม

ก?อนข้ึนบิน ระหว?างทำการบิน ก็จะต:องเปล่ียนไปด:วย เน่ืองจากอุปกรณXท่ีใช:งานไม?ใช?อุปกรณXเดิมท่ีมี

ความคุ:นเคย 

 ๒.๑.๓  มีความเข:าใจและสามารถแก:ไขปtญหาเฉพาะได: ในกรณีท่ีเกิดข:อผิดพลาดหรือเหตุ

ฉุกเฉินกับระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศแบบใหม? 

 ๒.๑.๔  จัดทำคู?มือการบินกับระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศแบบใหม? เพ่ือท่ีจะได:ส?งต?อข:อมูล

ให:กับนักบินท่ีมาบรรจุใหม?ในฝูงบิน ให:มีความรู:ความเข:าใจในการปฏิบัติการบินอย?างถูกต:อง 

๒.๒  จนท.ส่ือสารประจำเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ 

 ๒.๒.๑  จัดเจ:าหน:าท่ีส่ือสารเข:ารับการอบรมถ?ายความรู:การปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศจากบริษัทท่ีได:รับการอนุญาตในการปรับปรุงระบบ เพ่ือให:เกิดการถ?ายทอดความรู:จาก

ผู:ผลิตมาสู?ผู:ปฏิบัติโดยตรง  

 ๒.๒.๒  ดำเนินการฝ»กศึกษางานในหน:าท่ีให:กับเจ:าหน:าท่ีส่ือสารประจำอากาศยาน ท้ังใน

ด:านการตรวจสอบสภาพความพร:อมใช:งาน การซ?อมบำรุง การถอดและติดต้ังอุปกรณX 

 ๒.๒.๓  จัดทำคู?มือแนวทางการบำรุงรักษา การซ?อมแซ?มอุปรกรณX เพ่ือท่ีให:เจ:าหน:าท่ีใน

ฝ«ายส่ือสารมีการปฏิบัติท่ีเปZนมาตรฐานมีแบบแผนเดียวกัน 

๓.  ดMานสภาพแวดลMอม (Media) 

จากการพัฒนาเทคโนโลยีด:านระบบขนส?งทางอากาศแบบใหม?ข้ึนมา ทำให:สภาพแวดล:อมในการ

ปฏิบัติการบินเกิดความเปล่ียนแปลงไปด:วย เน่ืองจากเทคโนโลยีสมัยใหม?มีความเปZนดิจิตอลมากข้ึน 

พ่ึงพาอุปกรณXท่ีเปZนระบบคอมพิวเตอรXอาศัยข:อมูลจากดาวเทียม ในการป�อนข:อมูลลงในระบบนำทาง

ของเคร่ืองบิน ข:อมูลก็จะแสดงผลผ?านระบบ Glass Cockpit แตกต?างจากการปฏิบัติการบินใน

สมัยก?อนท่ีข:อมูลจะแสดงผลบนอุปกรณXท่ีเปZนแบบเข็มช้ี(Analog) หลายอัน ทำให:ลดภาระกรรมของ

นักบินในการตรวจข:อมูลด:านการบิน จากการท่ีต:องเพ?งไปท่ีเคร่ืองวัดแต?ละชนิดท่ีมีจำนวนมาก 

ทดแทนด:วยการตรวจสอบข:อมูลท่ีนำมาแสดงรวมบนจอแสดงผลข:อมูล  

 



๒๔ 

 

๔.  ดMานภารกิจ (Mission) 

เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ มีการปฏิบัติภารกิจท่ีหลากหลายท้ังภายในประเทศและต?างประเทศ 

จากการท่ีองคXกรการบินพลเรือนระหว?างประเทศ องคXการบริหารการบินแห?งชาติสหรัฐอเมริกาจะเร่ิม

มีการประกาศบังคับให:เคร่ืองบินท่ีจะทำการบินเข:าน?านฟ�าของประเทศน้ัน ต:องมีระบบเคร่ืองช?วย

เดินอากาศท่ีทันสมัยและเปZนไปตามข:อกำหนดของแต?ละประเทศ  

๕.  ดMานการจัดการ (Management) 

ถ:ากองทัพอากาศยังไม?มีโครงการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง  

แบบท่ี ๘ อาจจะมีข:อจำกัดในการบินไปปฏิบัติภารกิจยังต?างประเทศ ส?งผลเสียต?อภาพลักษณXของ

กองทัพอากาศท่ีไม?สามารถตอบสนองต?อความต:องการของรัฐบาล และลดความเช่ือและไว:วางใจของ

ประชาชนท่ีมีต?อกองทัพอากาศ 

จากการวิเคราะหXข:อมูลด:วยวิธี Gap Analysis ทำให:ได:เห็นถึงช?องว?างของแต?ละองคXประกอบใน 

5M Model ว?าแต?ละองคXประกอบน้ันยังขาดอุปกรณX กระบวนการ หรือ วิธีการใดบ:าง เพ่ือท่ีจะ

นำไปสู?แนวทางการพัฒนาเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ไปสู?การปฏิบัติการบินท่ีสอดคล:องกับเทคโนโลยี

การบินสมัยใหม? เปZนไปตามมาตรฐานสากล และรองรับกับความสมควรเดินอากาศ รวมไปถึงการ

เตรียมการด:านบุคคลากรท่ีจะต:องมาปฏิบัติงาน เตรียมพร:อมกับการทำงานในสภาพแวดล:อมกับ

เคร่ืองบินท่ีได:รับการปรับปรุงระบบส่ือสารใหม? เพ่ือให:เกิดการจัดการและการบริหารการปฏิบัติ

ภารกิจของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ได:อย?างมีประสิทธิภาพ 

 

 

 



 

 

บทที่ ๕ 

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และขUอเสนอแนะ 

การวิจัยน้ีเปZนการวิจัยเชิงเอกสาร โดยมีวัตถุประสงคXท่ีสำคัญเพ่ือศึกษาเพ่ือศึกษา

ผลกระทบของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีมีความล:าสมัยและหยุดสายการผลิตของเคร่ืองบินลำเลียง

แบบท่ี ๘ (C-130H) ต?อการปฏิบัติภารกิจ และศึกษาแนวทางการพัฒนาเทคโนโลยีการเดินอากาศใน

ศตวรรษท่ี ๒๑ รวมท้ังเพ่ือให:ทราบถึงแนวทางท่ีจะปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบิน

ลำเลียงแบบท่ี ๘ สำหรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ ผู:วิจัยได:รวบรวมและศึกษาข:อมูลท่ี

เก่ียวข:องกับเทคโนโลยีการเดินอากาศในศตวรรษท่ี ๒๑ โดยเฉพาะอย?างย่ิง กฎ ระเบียบ ข:อบังคับ 

และคำแนะนำท่ีเก่ียวข:องขององคXกรการบินต?างๆ จากน้ันนำข:อมูลดังกล?าวมาวิเคราะหXช?องว?าง (Gap 

Analysis) ร?วมกับการวิเคราะหXปtญหาและบริหารจัดการทรัพยากรแบ?งตามปtจจัย ๕ ด:าน (5M 

Model) แล:วจึงนำผลการวิเคราะหX ท่ีได:มาสังเคราะหXเปZนแนวทางการเตรียมความพร:อมของ

กองทัพอากาศสำหรับการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘        

ในศตวรรษท่ี ๒๑ ท่ีสอดคล:องกับมาตรฐานสากลต?อไป 

๑.  สรุปผลการวิจัย 

๑.๑  ด:านอุปกรณ7 (Machine) 

 กองทัพอากาศต:องดำเนินการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง

แบบท่ี ๘ โดยมีระบบท่ีจะต:องทำการปรับปรุงดังต?อไปน้ี 

 ๑.๑.๑  ระบบ Navigation System 

 ๑.๑.๒  ระบบ Multifunction Display System 

 ๑.๑.๓  ระบบ Safety and Surveillance System 

 ๑.๑.๔  ระบบ Information/Flight Management System 

๑.๒  ด:านบุคลากร (Man) 

 ดำเนินการจัดอบรมให:ความรู:ท่ัวไป การปฏิบัติงาน การซ?อมแซ?มบำรุงรักษา ให:กับหน?วยท่ี

ต:องมีกำลังพลไปปฏิบัติการบินกับเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ เช?น นักบิน ต:นหน เจ:าหน:าท่ีส่ือสาร

ประจำอากาศยาน เปZนต:น หลังจากท่ีได:รับการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศ เพ่ือให:เกิดองคX

ความรู:ในเร่ืองของ กฎ ระเบียบ ข้ันตอนการปฏิบัติด:านการบินท่ีมีการพัฒนาข้ึน รวมไปถึงการดูแล

ซ?อมบำรุงรักษาอุปกรณXของระบบส่ือสารท่ีมีการปรับปรุงและติดต้ังใหม?ในอากาศยาน 



๒๖ 

 

๑.๓  ด:านสภาพแวดล:อม (Media) 

 การปฏิบัติภารกิจมีความปลอดภัยมากข้ึน เน่ืองจากระบบการขนส?งทางอากาศแบบใหม?มี

เทคโนโลยีท่ีช?วยลดภาระกรรมของนักบินและเจ:าหน:าท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศ ทำให:สามารถ

บริหารจัดการและควบคุมห:วงอากาศได:อย?างมีประสิทธิภาพ ก?อให:ความปลอดภัยด:านการบินมากข้ึน 

๑.๔  ด:านภารกิจ (Mission) 

 เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ ยังคงขีดความสามารถรองรับในการปฏิบัติภารกิจท้ังในประเทศ

และต?างประเทศ โดยมีอุปกรณXของระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีรองรับต?อเทคโนโลยีการบิน และ

เปZนไปตามมาตรฐานสากล 

๑.๕  ด:านการจัดการ (Management) 

 กองทัพอากาศมีตัวเลือกในการจัดเคร่ืองบินเพ่ือไปปฏิบัติภารกิจท่ีเพ่ิมมากข้ึน สามารถ

ตอบสนองต?อการร:องขอจากหน?วยงาน สร:างภาพลักษณXท่ีดีของกองทัพอากาศต?อประชาชน 

๒.  การอภิปรายผล 

ผลการศึกษาแนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘    

(C-130H) เพ่ือรองรับการปฏิบัติภารกิจ ในศตวรรษท่ี ๒๑ สอดคล:องกับวัตถุประสงคXการวิจัย โดยผล

การศึกษาพบว?า ระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ มีความล:าสมัยไม?สามารถ

ตอบสนองต?อเทคโนโลยีการบินสมัยใหม? และกองทัพอากาศต?างประเทศท่ีใช:งานเคร่ืองบินรุ?นเดียวกัน

เช?น ประเทศสหรัฐอเมริกา ได:เร่ิมปรับปรุงระบบอิเลคทรอนิกสXของเคร่ืองบินคร้ังใหญ? จากระบบ

อนาล็อกมาเปZนระบบดิจิทัล โดยจะทำการปรับปรุง ระบบการจัดการการบินใหม? (FMS) ระบบนักบิน

อัตโนมัติ (Autopilot) ระบบจอแสดงผลแบบมัลติฟtงกXช่ันแบบหน:าจอขนาดใหญ? ระบบเคร่ืองวัด

เคร่ืองยนตXแบบดิจิทัล  และระบบแจ:งเตือนความปลอดภัย ส?วนประเทศโปรตุเกส จะทำการ

ปรับเปล่ียนระบบอนาล็อกให:กลายเปZนห:องนักบินแบบดิจิทัลท่ีทันสมัยซ่ึงให:ความเหมือนกันกับ

เคร่ืองบินพาณิชยX ปรับปรุงระบบการนําทางให:มีประสิทธิภาพรองรับกับเทคโนโลยีการบินแบบใหม? 

(PBN) ระบบการจัดการการบิน (FMS) เพ่ือยังคงความสามารถในการปฏิบัติภารกิจให:รองรับกับ   

เทคโนโยลีการบินสมัยใหม?และข:อกำหนดท่ีจะนำมาบังคับใช: ในศตวรรษท่ี ๒๑ ซ่ึงทำการปรับปรุง

ด:วยบริษัทท่ีได:รับการรับรองจากบริษัทผู:ผลิตเคร่ืองบินรุ?นน้ี ให:เปZนไปตามมาตรฐานสากล ในขณะท่ี

กองทัพอากาศอาจจะยังไม?มีแนวทางในการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียง

แบบท่ี ๘ ดังน้ัน การดำเนินการตามแนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศในการวิจัยคร้ังน้ี 

จะส?งผลให:เคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ มีระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศท่ีทันสมัยรองรับกับเทคโนโลยีการ

บินท่ีเกิดข้ึนสอดคล:องกับมาตรฐานสากล และคงขีดความสามารถในการปฏิบัติ ในศตวรรษท่ี ๒๑ 

 



๒๗ 

 

๓.  ขMอเสนอแนะ 

จากผลการวิจัยพบว?าแนวทางการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบินลำเลียงแบบ

ท่ี ๘ แสดงให:เห็นถึงผลกระทบของอุปกรณXท่ีมีความล:าสมัย และอุปกรณXท่ียกเลิกสายการผลิตไปแล:ว

ท่ีติดต้ังบนเคร่ืองบินลำเลียงแบบท่ี ๘ รวมถึงแนวทางการปรับปรุงขีดความสามารถระบบส่ือสารของ

บริษัทเอกชน ท่ีได:ดำเนินการปรับปรุงให:กับกองทัพอากาศต?างประเทศท่ีประจำการด:วยเคร่ืองบิน   

C-130H เพ่ือรองรับต?อเทคโนโลยีการบินและยังคงขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจได:ต?อไป 

ดังน้ันกองทัพอากาศจึงควรมีแผนการในการปรับปรุงระบบเคร่ืองช?วยเดินอากาศของเคร่ืองบิน

ลำเลียงแบบท่ี ๘ ให:คงขีดความสามารถการปฏิบัติภารกิจต?อไป ในศตวรรษท่ี ๒๑  
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