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ทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ 

 
โดย 

 
นาวาอากาศโท พงษ์เทพ  ธนโชติฤทธิ 
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หนังสือรับรอง 

 
คณะกรรมการเอกสารวิจัยโรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศได้ตรวจและรับรองว่า

เอกสารวิจัยส่วนบุคคล เรื่อง แนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ 
ของฐานบินกองทัพอากาศ  ของ นาวาอากาศโท พงษ์เทพ  ธนโชติฤทธิ นายทหารนักเรียนโรงเรียน
เสนาธิการทหารอากาศ รุ่นที่ ๖๗ เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรเสนาธิการทหารอากาศ 
โรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศ กรมยุทธศึกษาทหารอากาศ ประจําปีการศึกษา ๒๕๖๖ 
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นาวาอากาศเอก 
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บทคัดย่อ 

 
เอกสารวิจัยเรื่อง แนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัย 

ทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ 

ชื่อนายทหารนักเรียน นาวาอากาศโท พงษ์เทพ  ธนโชติฤทธิ 

ที่ปรึกษา นาวาอากาศเอก ศุภฤกษ์  เปี่ยมสัมฤทธิ์ 

อาจารย์ผู้รบัผิดชอบ นาวาอากาศโท สุทธิชัย  ไชยจิตร์ 

  
 

เอกสารวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาและเสนอเเนวทางการกำหนดมาตรฐาน          

ด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ที่เหมาะสมสำหรับฐานบินกองทัพอากาศโดยเฉพาะ    

ความปลอดภัยทางกายภาพมีบทบาทสำคัญในการปกป้องทรัพยากรทางทหารที่มีมูลค่าสูงไม่ว่าจะ
เป็น เครื่องบิน สนามบิน อาวุธยุทโธปกรณ์ บุคลากร รวมทั้งข้อมูลสำคัญต่างๆ ของทางราชการ 
ดังนั้นจึงเป็นสิ่งสำคัญที่จะพัฒนามาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพที่ครอบคลุมเพ่ือ
รับมือกับความเสี่ยงต่างๆ ทีอ่าจเกิดข้ึน 

งานวิจัยนี้เริ่มต้นด้วยการศึกษามาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพของ
ฐานบินกองทัพอากาศ ที่ไม่ใช้ร่วมกับบริษัท ท่าอากาศไทย จำกัด (มหาชน) และกรมท่าอากาศยาน 
ยกตัวอย่างเช่น กองบิน ๑ กองบิน ๓ กองบิน ๔ กองบิน ๗ โรงเรียนการบิน หลังจากนั้นทำการศึกษา
มาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพของสนามบิน จากองค์กรที่รับผิดชอบด้านความ
ปลอดภัยของสนามบิน ไม่ว่าจะเป็น องค์การการบินระหว่างประเทศ (International Civil Aviation 
Organization : ICAO) กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Department of 
Homeland Security : DHS) สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (The Civil Aviation 
Authority of Thailand : CAAT) หลังจากนั้นนำข้อมูลการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพของ
สนามบิน ไม่ว่าจะเป็น รั้ว ประตู และไฟส่องสว่าง มาวิเคราะห์โดยใช้เครื่องมือ Benchmarking     
มาศึกษาเปรียบเทียบ เพ่ือเสนอแนวทางมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ       
ของฐานบินกองทัพอากาศ  

ผลการวิจัยนี้จะนำไปสู่การยกระดับมาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ      
ของฐานบินกองทัพอากาศ ให้มีมาตรฐานเดียวกันและเป็นไปตามมาตรฐานขององค์กรสากล 
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Research Title Guidelines for Establishing the Physical Security Standards 
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Research Advisor Wing Commander Suttichai  Chaiyajit 

 
 

This research paper aims to study and propose guidelines for establishing 
physical security standards suitable for Air Base under RTAF. Physical security plays a 
crucial role in protecting high-value military assets including aircraft, airfields, 
weaponry, personnel and sensitive government information. Therefore, it is essential 
to develop comprehensive standards to address various risks and vulnerabilities that 
may arise. 

The study begins with an examination of the current physical security 
systems in use at Air Base under RTAF excluding those implemented by Thai Airways 
International Public Company Limited and the Department of Airports. For Examples 
Wing 1 , Wing 3 , Wing 4 , Wing 7 , and Flying Training School. The research focuses on 
studying the physical security standards of airports from relevant organizations 
responsible for airport security such as the International Civil Aviation Organization 
(ICAO), the U.S. Department of Homeland Security (DHS) and the Civil Aviation 
Authority of Thailand (CAAT). Benchmarking tools are employed to analyze physical 
security elements including fences, gates and lighting to propose efficient and 
globally aligned guidelines for physical security standards. 

The outcome of this research will contribute to enhancing the physical 
security measures at Air Base under RTAF and ensuring compliance with international 
standards. 
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ง 

 
คำนำ 

 
การกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบิน

กองทัพอากาศ เป็นหนึ่งในประเด็นสำคัญที่ต้องพิจารณาอย่างรอบคอบเพ่ือให้เกิดการรักษา      
ความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ โดยกระบวนการที่ต้องพิจารณาอย่างรอบคอบและครบถ้วน           
ซึ่งจำเป็นต้องมีการพิจารณาปัจจัยที่เกี่ยวข้องทั้งจากภายในและภายนอก รวมถึงการนำเสนอแนวทาง
สำหรับการปรับปรุงการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพให้มีมาตรฐานเพ่ือให้ฐานบินกองทัพอากาศ
ไทยสามารถป้องกันและรบัมือจากการก่อวินาศกรรมได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ส่วนสำคัญของเอกสารวิจัยนี้ คือการนำเสนอแนวทางการกำหนดมาตรฐาน           
ด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศให้มีประสิทธิภาพ โดยเป็นไป
ตามหลักการด้านการรักษาความปลอดภัยสนามบิน ขององค์กรทีเ่ป็นที่ยอมรบัในระดับสากล โดยหวัง
ว่าข้อมูลและแนวทางเหล่านี้จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยทาง
กายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ 

เอกสารวิจัยนี้จะเป็นแนวทางและแหล่งข้อมูลที่มีประสิทธิภาพในการพัฒนาและ
ปรับปรุงการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ ซึ่งจะเป็นเครื่องมือให้แก่
ผู้บังคับบัญชา และบุคลากรที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้สามารถใช้ในการวางแผนและดำเนินการ ในด้าน    
การรักษาความปลอดภัยทางกายภาพอย่างมีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสมกับฐานบิน
กองทัพอากาศ 

 
 

                                                   นาวาอากาศโท 
                                                                               (พงษ์เทพ  ธนโชติฤทธิ) 

                นายทหารนักเรียนโรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศ รุ่นที่ ๖๗ 
                                     ๑๑/กรกฎาคม ๒๕๖๖ 
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กิตติกรรมประกาศ 

 
การศึกษาค้นคว้าวิจัยเรื่องนี้สำเร็จได้ด้วยความกรุณาจากอาจารย์ผู้รับผิดชอบเอกสารวิจัย 

นาวาอากาศโท สุทธิชัย  ไชยจิตร์ ที่ได้สละเวลาอันมีค่าเพ่ือช่วยตรวจทานแก้ไขข้อบกพร่อง ด้วยความ
เอาใจใส่ และขอขอบคุณ นาวาอากาศเอก ศุภฤกษ์ เปี่ยมสัมฤทธิ์ ที่ช่วยให้คำปรึกษาและแนะนำด้าน 
ต่าง ๆ ที่เป็นประโยชน์ต่องานวิจัย นอกจากนี้ ผู้วิจัยต้องขอขอบคุณ คณาจารย์โรงเรียนเสนาธิการทหาร
อากาศทุกท่าน รวมถึงนายทหารนักเรียนโรงเรียนเสนาธิการทหารอากาศ รุ่นที่ ๖๗ ที่ให้ความช่วยเหลือ 
จนงานวิจัยสำเร็จลุล่วง ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงไว้ ณ ที่นี ้
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สารบัญภาพ 

 
หน้า 

ภาพที่ ๑ - ๑  กรอบแนวคิดวิจยั ๔ 
ภาพที ่๒ - ๑  ลักษณะของรั้วและพ้ืนที่ปลอดโปร่ง ๑๒ 
ภาพที่ ๒ - ๒  ลักษณะของประตู Cantilever slide gate ๑๓ 
ภาพที่ ๒ - ๓  ลักษณะของประตู Automated two-gate system                                   ๑๔  
ภาพที่ ๒ - ๔  ลักษณะของประตู Pedestrian gate ๑๔ 
ภาพที ่๒ - ๕  ลักษณะของไฟส่องสว่าง Flood Light ๑๕ 
ภาพที ่๓ - ๑  การวิเคราะห์ข้อมูล ๑๙ 

 
 



 

 

 
บทที ่๑ 

 
บทนำ 

 
๑.  ความสำคัญและที่มาของการวิจัย 

 สถานการณ์ของโลกในปัจจุบัน การก่อการร้ายด้วยการก่อวินาศกรรม ยังคงเป็นเครื่องมือที่       
ฝ่ายตรงข้ามนิยมใช้อย่างต่อเนื่อง เพราะจะทำให้ฝ่ายตั้งรับเตรียมการป้องกันได้ยาก และมีผลเสียหาย
ที่รุนแรง ตัวอย่างเช่น เหตุการณ์ระเบิดฆ่าตัวตายที่สนามบินคาบูล อัฟกานิสถาน เมื่อวันที่ ๒๖ ส.ค.
๒๕๖๔ การลอบวางระเบิดรางรถไฟในพ้ืนที่ จ.สงขลา เมื่อวันที่ ๖ ธันวาคม ๒๕๖๕ การลอบวาง
ระเบิดแฟลตตำรวจ สภ.เมืองนราธิวาส ในพ้ืนที่ จ.นราธิวาส เมื่อวันที่ ๒๒ พฤศจิกายน ๒๕๖๕    
การลอบวางระเบิดปั๊มน้ำมัน ปตท. ๒ แห่ง ในพ้ืนที่ จ.ปัตตานี เมื่อวันที่ ๑๕ พฤศจิกายน ๒๕๖๕ 
สำหรับประเทศไทยนั้น ตั้งแต่ปี ๒๕๔๗ เป็นต้นมาสถานการณ์ในพ้ืนที่ ๓ จังหวัดชายแดนภาคใต้ยังคง
มีทั้งการลอบวางระเบิดและการโจมตีที่ตั้งราชการและทำร้ายเจ้าหน้าที่ของรัฐ จากกลุ่มก่อความ     
ไม่สงบในพ้ืนที่ โดยหากเกิดเหตุการณ์ก่อวินาศกรรมในฐานบินกองทัพอากาศแล้วย่อมส่งผลกระทบ
ต่อชีวิต ทรัพย์สินของทางราชการที่มีมูลค่าสูง อีกทั้งยังส่งผลทางจิตวิทยามวลชนและภาพรวมความ
มัน่คงของประเทศชาติ  
 ในปัจจุบันสนามบินของกองทัพอากาศมีการใช้งานอยู่ ๓ ลักษณะ คือ ๑. ใช้งานร่วมกับหน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจ (บริษัทท่าอากาศยานไทย จำกัด(มหาชน)) ๒. ใช้งานร่วมกับหน่วยงานของรัฐ (กรมท่า
อากาศยาน) ๓. ใช้งานเฉพาะกองทัพอากาศ จากการศึกษาข้อมูลเบื้องต้นพบว่า หน่วยงานในข้อที่ ๑ 
และ ๒ ซึ่งใช้สนามบินร่วมกับ ทอ.นั้น มีมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยสนามบินเป็นไปตาม
มาตรฐานที่องค์การการบินระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) 
และสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (The Civil Aviation Authority of Thailand : CAAT) 
กำหนด แต่ในข้อ ๓ สนามบินที่ใช้งานเฉพาะกองทัพอากาศนั้นยังไมเ่ป็นมาตรฐานเดียวกันและเป็นไป
ตามท่ีองค์กรระดับสากลกำหนด 
 กองทัพอากาศมีระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๕  โดยระเบียบนี้
ถือปฏิบัติตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยแห่งชาติ พ.ศ.๒๕๕๒ และ
ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม, ระเบียบว่าด้วยการรักษาความลับของทางราชการ พ.ศ.๒๕๔๔ และฉบับแก้ไข
เพ่ิมเติม และระเบียบกระทรวงกลาโหมว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๔ ซึ่งระเบียบนี้  
ออกโดยกรมข่าวทหารอากาศ แต่ทว่าในระเบียบนี้ยังไม่มีเนื้อหารายละเอียดที่ชัดเจนเกี่ยวกับ       
การรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ โดยระเบียบนี้ใน ข้อที่ ๘๘ คือ       
การรักษาความปลอดภัยสถานที่ ซึ่งในระเบียนี้มีการกล่าวถึงการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ
ของฐานบินกองทัพอากาศ แต่ไม่มีการระบุรายละเอียดการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพที่ชัดเจน    
ไม่ว่าจะเป็น รั้ว ประตู ไฟส่องสว่างของฐานบิน ซ่ึงส่งผลทำให้รูปแบบและรายละเอียดการรักษา   



๒ 
 

 

 

ความปลอดภัยทางกายภาพของฐานบินกองทัพอากาศแต่ละแห่งนั้นไม่เป็นมาตรฐานเดียวกัน ดังนั้น
การศึกษามาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน ขององค์กรที่เป็นที่ยอมรับ  
ในระดับสากล เพ่ือเปรียบเทียบกับมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบิน
กองทัพอากาศ จะทำให้เกิดแนวทางในการสร้างมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ 
ของฐานบินกองทัพอากาศ ให้ เป็นมาตรฐานเดียวกันและเป็นไปตามมาตรฐานขององค์กร              
ที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยจากการก่อวินาศกรรมอันจะมีส่วนสำคัญของ
การดำรงอยู่ในการรักษาความมั่นคงของชาติทางอากาศ 
๒.  วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

 ๒.๑  เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบการรักษาความปลอดภัยทางกายสนามบินขององค์กรที่เป็นที่ยอมรับ
ในระดับสากล และฐานบินกองทัพอากาศ 
 ๒.๒  เพ่ือหาแนวทางในการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ          
ของฐานบินกองทัพอากาศ 

๓.  คำถามการวจิัย 

 ทำอย่างไรเพ่ือให้ฐานบินกองทัพอากาศมีมาตรฐานเดียวกันและสอดคล้องกับมาตรฐานของ
องคก์รทีเ่ป็นที่ยอมรับในระดับสากล ในด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ  

๔.  ขอบเขตของการวิจัย 

เป็นการศึกษาเฉพาะกรณีการกำหนดแนวทางกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัย
ทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ   

๕. วิธีการวิจัย 
 การศกึษาวิจัยเรื่อง แนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของ
ฐานบินกองทัพอากาศ เป็นการวิจัยข้อมูลเชิงคุณภาพ (Qualitative Data) การวิจัยเอกสาร 
(Documentary Research) โดยการศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ
ของฐานบินกองทัพอากาศ และการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน ขององค์กร            
ที่ เป็นที่ยอมรับในระดับสากล จากนั้นนำข้อมูลมาวิเคราะห์ โดยใช้เครื่องมือ Benchmarking        
แล้วนำผลที่ได้มาวิเคราะห์ เพ่ือให้หาแนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทาง
กายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ ให้เป็นรูปแบบเดียวกันตามมาตรฐานขององค์กร ที่เป็นที่ยอมรับ
ในระดบัสากล 

๖. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ๖.๑ ทราบถึงมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน ขององค์กร            
ที่เป็นทีย่อมรับในระดับสากลทั้งในและต่างประเทศ รวมทั้งกองทัพอากาศ 
 ๖.๒   กรมข่าวทหารอากาศ มีแนวทางในการกำหนดระเบียบกองทัพอากาศ ด้านการรักษาความ
ปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ ตามมาตรฐานขององค์กร ที่เป็นทีย่อมรับในระดับสากล 
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๗.//คำนยิามศพัท์เฉพาะ 

 ๗.๑  วินาศกรรม (Sabotage) หมายความว่า การกระทำใดๆ เพ่ือทำลาย ทำความเสียหายต่อ
ทรัพย์สิน วัสดุ ข้อมูลข่าวสาร อาคาร สถานที่  ยุทธปัจจัย ที่สงวนสาธารณูปโภค และสิ่งอำนวย  
ความสะดวก หรือรบกวน ขัดขวาง แก้ไข เปลี่ยนแปลง หน่วงเหนี่ยวระบบการปฏิบัติงานใดๆ รวมทั้ง
การประทุษร้ายต่อบุคคล ซึ่งทำให้เกิดความปั่นป่วนหรือความเสียหายทางการเมือง การทหาร     
การเศรษฐกิจ และสังคมจิตวิทยา หรือทางใดทางหนึ่ง 
 ๗.๒ การรักษาความปลอดภัย (Security) ตามนิยามของระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วย       
การรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๕ หมายความว่า มาตรการและการดำเนินการที่กำหนดขึ้น     
เพ่ือพิทักษ์รักษาและคุ้มครองป้องกันสิ่งที่ เป็นความลับของทางราชการ หน่วยงาน บุคลากร        
ของกองทัพอากาศ ตลอดจนทรัพย์สินที่มีค่าของทางราชการ ให้พ้นจากการรั่วไหล การโจรกรรม    
การจารกรรม การก่อวินาศกรรม การบ่อนทำลาย การก่อการร้าย หรือการกระทำที่เป็นภัยต่อ    
ความม่ันคงและผลประโยชน์ของรัฐ 
 ๗.๓ การรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security) หมายความว่า การใช้อุปกรณ์ 
หรือระบบการรักษาความปลอดภัย ซึ่ งอาจหมายถึง รั้วหรือสิ่ งกีดขวาง (Physical Fence) 
กล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit Television System), อุปกรณ์หรือระบบควบคุมการเข้า -
ออก (Access Control System), ระบบป้องกันและแจ้งเตือนการบุกรุก (Intrusion Detection 
and Alarm System), ระบบแสงสว่าง (Lighting System)  
 ๗.๔ ฐานบิน (Air Base) ตามระเบียบกองทัพอากาศ ว่าด้วยฐานบินทหาร พ.ศ.๒๕๓๔ 
หมายความว่า พ้ืนที่ที่กำหนดขึ้นเพ่ือดำเนินกิจกรรมทางทหาร ซึ่งประกอบด้วย เจ้าหน้าที่และ   
หน่วยปฏิบัติงานต่าง ๆ เกี่ยวกับสนามบิน ลานบิน อาคารสถานที่ สาธารณูปการ และสิ่งอำนวย  
ความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการบิน ตลอดจน การส่งกำลังบำรุงให้แก่หน่วยในพื้นท่ี 
 ๗.๕ สนามบิน (Airport) หมายถึงพ้ืนที่ที่กำหนดไว้สำหรับการขึ้นลงของอากาศยาน (Take-Off 
and Landing) และทำการเคลื่อนตัวบนพ้ืนผิว (Taxi) ซึ่งจะรวมไปถึงสิ่งก่อสร้างและอุปกรณ์ต่างๆ
ภายในสนามบินด้วย 
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๘.//กรอบแนวคิดการวิจัย 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

ภาพที่ ๑ - ๑ กรอบแนวคิดวิจัย



 

 

 
บทที ่๒ 

 
การทบทวนวรรณกรรม 

 
ในบทนี้จะกล่าวถึงประวัติความเป็นมา นิยามและความหมาย รวมทั้งมาตรการด้านการ

รักษาความปลอดภัยของสนามบิน โดยองค์กรที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และกองทัพอากาศ โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

๑.  ประวัติและความเป็นมา 
 กำลังทางอากาศมีบทบาทสำคัญมากยิ่งขึ้นนับตั้งแต่สมัยสงครามโลกครั้งที่ ๒ เป็นต้นมา ประเทศ
มหาอำนาจศต่างพัฒนากำลังทางอากาศให้เจริญรุดหน้าจนสามารถใช้เป็นเครื่องมือในการตัดสินชี้ขาด
การรบได้ ด้วยเหตุนี้กำลังทางอากาศจึงมีความสำคัญอย่างมาก ฉะนั้นฝ่ายตรงข้าม หรือฝ่ายไม่หวังดี 
จะหาทุกวิถีทางในการมุง่ทำลายกำลังทางอากาศ เพ่ือลดทอนประสิทธิภาพของกำลังรบ  
 ในปัจจุบัน กำลังทางอากาศ โดยเฉพาะเครื่องบินและระบบสนับสนุนการบินอืน่ๆ ที่เกี่ยวข้องย่อม
เป็นหลักสำคัญในการปฏิบัติภารกิจของกองทัพอากาศ เพราะว่าหน้าที่ของกองทัพอากาศ ก็คือ 
การเตรียมกำลังทางอากาศเพ่ือป้องกันราชอาณาจักร ดังนั้นการป้องกันและรักษาความปลอดภัย 
ต่อฐานบินจึงเป็นเรื่องสำคัญ ที่ผู้บังคับบัญชาระดับสูงควรให้ความสนใจเป็นพิเศษ หากเครื่องบินและ
ระบบสนับสนุนอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง ถูกทำลายหรือเสียหายแล้ว กองทัพอากาศก็ไม่สามารถปฏิบัติ
ภารกิจให้บรรลุผลตามที่ประเทศต้องการได้ ปัจจุบัน ทอ.มีฐานบินต่าง ๆ ที่รับหน้าที่ปฏิบัติภารกิจ
ของกองทัพอากาศ ๑๓ แห่ง (๑๒ กองบิน และ ๑ รร.การบิน) จะต้องได้รับป้องกันและรักษาความ
ปลอดภัยอยู่ตลอดเวลา หากระบบการรักษาความปลอดภัยไม่ได้มาตรฐาน ย่อมจะทำให้การรักษา
ความปลอดภัยไม่มีประสิทธิภาพ อันจะส่งผลทำให้เกิดความเสี่ยงในการที่จะถูกก่อวินาศกรรมได้ 
ดังนั้นระบบการรักษาความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ จะเป็นเตรียมความพร้อมในการป้องกันและ
รับมือต่อความเสี่ยงต่างๆ ทีอ่าจจะเกิดข้ึนในอนาคตได้ 

๒.  นิยามและความหมาย 
 ๒.๑  มาตรฐาน 
  องค์การระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน ( International Organization for 
Standardization หรือ ISO) เป็นองค์กรที่ออกมาตรฐานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกบัธุรกิจ และอุตสาหกรรม 
ได้กล่าวถึงคำว่า “มาตรฐาน” โดยมีใจความว่า “มาตรฐาน” (Standards)  คือสิ่งที่ได้ถูกเขียนขึ้นโดย
นำเอารายละเอียดของความจำเพาะทางเทคนิค หรือหลักเกณฑ์ต่างๆ ที่เห็นพ้องร่วมกัน เพ่ือใช้เป็น
กฎ, แนวทาง หรือ คำนิยามของคุณลักษณะต่างๆ ทั้งนี้  เพ่ือให้มั่นใจได้ว่า วัตถุดิบ, ผลิตภัณฑ์, 
กระบวนการ หรือบริการต่างๆ เหมาะสมตามเป้าหมายที่ตั้งไว้” 
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 ๒.๒ การรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ 
  การรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security) หมายความว่า การใช้อุปกรณ์ 
หรือระบบการรักษาความปลอดภัย ที่คุณอาจมองเห็น หรือมองไม่เห็นจากการถูกซ่อนหรือปกปิด 
ซึ่งอาจหมายถึง รั้ว/สิ่งกีดขวาง (Physical Fence) กล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit Television 
System), อุปกรณ์/ระบบควบคุมการเข้า-ออก (Access Control System), ระบบป้องกันและแจ้งเตือน
การบุกรุก (Intrusion Detection and Alarm System), ระบบแสงสว่าง (Lighting System)  
 ๒.๓   ฐานบิน 
        ตามระเบียบกองทัพอากาศ ว่าด้วยฐานบินทหาร พ.ศ.๒๕๓๔ ได้ให้นิยามความหมายของ 
“ฐานบิน”ไว้ว่า หมายถึง พ้ืนที่ที่กำหนดขึ้นเพ่ือดำเนินกิจกรรมทางทหาร ซึ่งประกอบด้วย เจ้าหน้าที่
และหน่วยปฏิบัติงานต่าง ๆ เกี่ยวกับสนามบิน ลานบิน อาคารสถานที่และสาธารณูปการสิ่งอำนวย
ความสะดวก เพ่ือสนับสนุนการบิน ตลอดจน การส่งกำลังบำรุงให้แก่หน่วยในพื้นที ่

๓.//ระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๕ 
 ตามระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๕ ในส่วนของการรักษา
ความปลอดภัยเกี่ยวกับสถานที่ มีความมุ่งหมายเพื่อป้องกัน พิทักษ์รักษาสถานที่ รวมทั้งบุคคล ข้อมูล
ข่าวสารและทรัพย์สินของทางราชการที่อยู่ภายในสถานทีข่องกองทัพอากาศ ให้รอดพ้นจากภยันตราย
ที่อาจกระทำต่อสถานที่ของกองทัพอากาศ  ซ่ึงตามระเบียบนี้ การรักษาความปลอดภัยเกี่ยวกับ
สถานที่ ของกองทัพอากาศต้องมีการ จัดทำแผนการรักษาความปลอดภัยเกี่ยวกับสถานที่ กำหนด
มาตรการรักษาความปลอดภัยเกี่ยวกับสถานที่ ดำเนินการสำรวจและตรวจสอบการรักษาความ
ปลอดภัยเกี่ยวกับสถานที่ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 ๓.๑  มาตรการรักษาความปลอดภัยสถานที่ภายในพื้นที่รับผิดชอบ  
 ๓.๑.๑  กำหนดพ้ืนที่ที่ มีการรักษาความปลอดภัยของหน่วย และจัดทำป้ายแสดง          
เขตหวงห้ามเฉพาะและเขตหวงห้ามเด็ดขาด 
 ๓.๑.๒  จัดให้มีรั้ว เครื่องกีดขวาง อุปกรณ์หน่วงเหนี่ยวเพ่ือป้องกันบุคคล สัตว์ ยานพาหนะ 
หรอืสิ่งแปลกปลอมอ่ืน ให้เหมาะสมกับระดับการรกัษาความปลอดภัยในแต่ละพ้ืนที่ 
   ๓.๑.๓  ติดตั้งประตูเปิด–ปิดที่ช่องทางผ่าน เข้า-ออก โดยให้มีความแข็งแรงและสามารถปิด
ล็อคและป้องกันการล่วงล้ำได้เมื่อไม่ใช้งาน พร้อมทั้งจัดให้มีมาตรการควบคุมการเปิด-ปิดประตู
ดังกล่าว อาทเิช่น กำหนดเวลาเปิด-ปิด ผู้รับผิดชอบการเปิด-ปิด เป็นต้น 
 ๓.๑.๔  จัดที่จอดยานพาหนะสำหรับกำลังพลกองทัพอากาศและบุคคลภายนอกให้
เหมาะสมกับการรักษาความปลอดภัยในแต่ละพ้ืนที่ 
 ๓.๑.๕  จัดให้มีไฟส่องสว่างให้เพียงพอต่อการรักษาความปลอดภัย 
 ๓.๑.๖  จัดให้มีมาตรการควบคุมบุคคลและยานพาหนะที่ เข้ามาภายในพ้ืนที่  อาทิ        
การจัดทำป้ายแสดงตน การตรวจสัมภาระ การแลกป้ายแสดงตนสำหรับบุคคลภายนอก เป็นต้น 
 ๓.๑.๗  จัดเจ้าหน้าที่ทำหน้าที่ในการรักษาความปลอดภัยสถานที่ ตามระเบียบกองทัพอากาศ
ว่าด้วยการรักษาการณ ์และแบบธรรมเนียมอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
 ๓.๑.๘  จัดให้มีระบบเฝ้าตรวจ เจ้าหน้าที่สายตรวจ ตามความจำเป็น 
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 ๓.๑.๙  จัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ที่จำเป็นหรือช่วยในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่  อาทิ 
อุปกรณ์สื่อสาร สิ่งอำนวยความสะดวกตามสมควร 
 ๓.๑.๑๐  กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการรายงานต่อผู้บังคับบัญชา และการประสาน
หน่วยงานหรือเจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้องเมื่อเกิดเหตุการณ์ทีก่ระทบต่อการรักษาความปลอดภัย  
 ๓.๑.๑๑ จัด ให้ มี การฝึ กอบรม และซั กซ้ อมการปฏิ บั ติ เมื่ อ เกิ ด เหตุ การณ์ ต าม            
ความเหมาะสม 
 ๓.๑.๑๒ พ้ืนที่ที่มีความจำเป็นต้องจัดกองรักษาการณ์ ให้ปฏิบัติตามระเบียบ ข้อบังคับ
หรือคำสั่งที่เกี่ยวกับเรื่องนั้น 
  โดยในเนื้อหาของระเบียบนี้ไม่ได้กล่าวถึงในรายละเอียดหรือระบุชัดเจนเกี่ยวกับความสูง
ของรั้ว รูปแบบประตู รูปแบบไฟส่องสว่าง รวมถึงมาตรการการผ่าน เข้า-ออก ที่ชัดเจน 
๔.  ภาคผนวก ๑๗ ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
 องค์การการบินระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ได้กำหนด
มาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยของสนามบินพลเรือน ซึ่งระบุรายละเอียดไว้ในภาคผนวก ๑๗ 
ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ด้านการรักษาความปลอดภัย ซึ่งในงาน 
เอกสารวิจัยนี้ใช้ของ ฉบับที่ ๑๐ เมษายน ๒๕๖๐ โดยมีรายละเอียดที่เก่ียวข้องดังนี้  
 ๔.๑   วัตถุประสงค์ (Objective) 
    ๔.๑.๑  รัฐจะต้องกำหนดมาตรการเพ่ือป้องกันอาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ์ สิ่งของ 
หรือสารอันตรายอ่ืนใด ซึ่งอาจถูกใช้เพ่ือกระทำการแทรกแซงที่ไม่ชอบด้วยกฎหมาย การขนส่งซึ่ง
ไม่ได้รับอนุญาตไม่ใหน้ำเข้า ไม่ว่าด้วยวิธีใด ๆ บนเครื่องบินที่ทำการบินของพลเรือน 
    ๔.๑.๒  คำแนะนำ - รัฐควรส่งเสริมการใช้มาตรการรักษาความปลอดภัยแบบสุ่มตรวจ
และคาดเดาไม่ได ้  
    ๔.๑.๓  ข้อเสนอแนะ - รัฐควรพิจารณาบูรณาการการตรวจจับพฤติกรรมเข้ากับแนว
ปฏิบัติและข้ันตอนรักษาความปลอดภัยด้านการบินของตน 
 ๔.๒   มาตรการเกี่ยวกับการควบคุมการเข้าถึง (Access Control) 
    ๔.๒.๑  รัฐต้องรับรองว่าการเข้าถึงพ้ืนที่เขตการบินของสนามบินที่ให้บริการการบินของ
พลเรือนนั้นถูกควบคุมเพ่ือป้องกันการเข้ามาโดยไม่ได้รับอนุญาต 
    ๔.๒.๒ รัฐต้องรับรองว่าพ้ืนที่จำกัดความปลอดภัยได้รับการจัดตั้ งขึ้นที่สนามบิน 
แต่ละแห่งที่ให้บริการการบินพลเรือนที่กำหนดโดยรัฐตามการประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย        
ที่ดำเนินการโดยหน่วยงานระดับชาติทีเ่กี่ยวข้อง 
    ๔.๒.๓  รัฐต้องรับรองว่ามีระบบในการระบุบุคคลและยานพาหนะ เพ่ือป้องกันการเข้าถึง
พ้ืนที่เขตการบินและพ้ืนที่จำกัดความปลอดภัยโดยไม่ได้รับอนุญาต จะต้องตรวจสอบตัวตนที่จุดตรวจ
ทีก่ำหนดก่อนที่จะได้รับอนุญาตให้เข้าไปยังพ้ืนที่เขตน่านฟ้าและเขตหวงห้ามด้านความปลอดภัย 
    ๔.๒.๔  รัฐจะต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่าได้ดำเนินการตรวจสอบประวัติบุคคลที่ไม่ใช่
ผู้โดยสารที่ได้รับอนญุาตให้เข้าถึงพ้ืนที่จำกัดการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน    
       ๔.๒.๕  รัฐต้องประกันว่าการเคลื่อนย้ายบุคคลและยานพาหนะ เข้า-ออกจากอากาศยาน
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ได้รับการควบคุมดูแลในพ้ืนที่จำกัดด้านความปลอดภัย เพ่ือป้องกันการเข้าถึงอากาศยานโดยไม่ได้รับ
อนุญาต 
    ๔.๒.๖  รัฐต้องประกันว่าบุคคลอ่ืนนอกเหนือจากผู้โดยสาร รวมทั้งสิ่งของที่บรรทุก  
ก่อนเข้าสู่พื้นที่จำกัดการรักษาความปลอดภัยของสนามบินที่ให้บริการของการบินพลเรือน อยู่ภายใต้    
การคัดกรองและการควบคุมความปลอดภัย 
    ๔.๒.๗  รัฐจะต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่ายานพาหนะที่ได้รับอนุญาตให้เข้าถึงพ้ืนที่จำกัด 
การรักษาความปลอดภัย รวมทั้งสิ่งของที่อยู่ภายในนั้นอยู่ภายใต้การคัดกรองหรือการควบคุม     
ความปลอดภัยที่เหมาะสมอ่ืน ๆ ตามการประเมินความเสี่ยงที่ดำเนินการโดยหน่วยงานระดับชาติ 
ทีเ่กีย่วข้อง 
    ๔.๒.๘ คำแนะนำ - รัฐควรตรวจสอบให้แน่ใจว่าเอกสารระบุตัวตนที่ออกให้กับสมาชิก
ลูกเรือบนเครื่องบินนั้นเป็นมาตรฐานสากลที่สอดคล้องกันและเชื่อถือได้สำหรับการรับรู้และ 
การตรวจสอบความถูกต้องของเอกสารเพ่ืออนุญาตให้เข้าถึงเขตการบินและพ้ืนที่จำกัดความปลอดภัย 
 ๔.๓   รั้ว (Fencing) 
    ๔.๓.๑ ต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ ที่เหมาะสมในสนามบินเพ่ือป้องกันการเข้าถึง
โดยไม่ได้ตั้งใจหรือโดยเจตนาของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตไปยังพื้นที่ของสนามบิน 
     หมายเหตุ ๑. หมายความรวมถึงสิ่งกีดขวางท่อระบายน้ำ ท่อลม อุโมงค์ ฯลฯ 
หากมีความจำเป็นเพ่ือป้องกันการเข้าถึง 
      ๒. อาจต้องใช้มาตรการพิเศษเพ่ือป้องกันการเข้าถึงทางวิ่ง (Runway) 
หรือทางขับ (Taxi Way) โดยไม่ได้รับอนุญาตจากบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต 
    ๔.๓.๒ ต้องจัดให้มีวิธีการป้องกันที่ เหมาะสมเพ่ือยับยั้งการเข้าถึงโดยไม่ได้ตั้ งใจ 
หรือโดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้าของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต สำหรับอุปกรณ์ที่ติดตั้งภาคพ้ืนและ 
สิ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็นต่อการรักษาความปลอดภัยของการบินพลเรือนที่ตั้งอยู่นอกสนามบิน 
    ๔.๓.๓ รั้วหรือสิ่งกีดขวางต้องติดตั้งเพ่ือแยกพ้ืนที่การบิน, สิ่งอำนวยความสะดวกและ
พ้ืนทีอ่ื่น ๆ ที่สนามบนิซึ่งมีความสำคัญต่อการปฏิบัติงานอย่างปลอดภัยของเครื่องบิน 
    ๔.๓.๔ คำแนะนำ - เมื่อคิดว่าจำเป็นต้องมีการรักษาความปลอดภัยมากขึ้น ควรจัดให้มี
พ้ืนที่โล่งทั้งสองด้านของรั้วหรือสิ่งกีดขวาง เพ่ืออำนวยความสะดวกในการลาดตระเวนและทำให้ 
การบุกรุกทำได้ยากขึ้น ควรพิจารณาจัดหาถนนรอบนอกรั้วสนามบินเพ่ือใช้งานทั้งเจ้าหน้าที่ซ่อมบำรุง
และเจ้าหน้าทีส่ายตรวจรักษาความปลอดภัย 
 ๔.๔   ไฟส่องสว่างเพื่อความปลอดภัย (Security lighting) 
       คำแนะนำ รั้วหรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ ที่มีไว้สำหรับป้องกันและสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ 
ควรได้รับแสงสว่างในระดับที่จำเป็น ควรพิจารณาหาตำแหน่งติดตั้งไฟส่องสว่างเพ่ือให้มองเห็นพ้ืนที่
ทั้งสองด้านของรั้วหรือสิ่งกีดขวาง  
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 ๔.๕   มาตรการเกี่ยวกับพื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) 
    ๔.๕.๑ รัฐต้องแน่ใจว่ามีการระบุพ้ืนทีน่อกเขตการบินที่ชัดเจน 
    ๔.๕.๒ รัฐจะต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่ามีการกำหนดมาตรการรักษาความปลอดภัย
สำหรับพ้ืนที่ข้างเคียงเพ่ือลดความเสี่ยงและป้องกันการกระทำที่อาจเป็นการแทรกแซงที่ไม่ชอบด้วย
กฎหมาย 
    ๔.๕.๓ รัฐจะต้องรับประกันว่ามีการประสานงานของมาตรการรักษาความปลอดภัย
เกี่ยวกับพ้ืนที่นอกเขตการบิน ระหว่างแผนก หน่วยงาน องค์กรอ่ืน ๆ ของรัฐและหน่วยงานอ่ืน ๆ     
ที่เกี่ยวข้อง และระบุความรับผิดชอบที่เหมาะสมสำหรับการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่นอกเขต 
การบิน ตามแผนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติของตน 

๕.  แนวทางการรักษาความปลอดภัย สำหรับผู้ประกอบการ และผู้ใช้บริการท่าอากาศ
ยานการบินทั่วไป  
 กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Department of Homeland Security : 
DHS) ได้กำหนดแนวทางการรักษาความปลอดภัยสำหรับผู้ประกอบการและผู้ใช้บริการท่าอากาศยาน
การบินทั่ วไป  (Security Guidelines for General Aviation Airport Operators and Users) ซ่ึ งใน
เอกสารวิจัยนี้ได้ใช้เอกสารข้อมูลที่เผยแพร่เมื่อ ๒ กรกฎาคม พ.ศ.๒๕๖๐  โดยมีรายละเอียดที่
เกี่ยวข้อง ดังนี้ 
 กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Department of Homeland 
Security : DHS) เป็นหน่วยงานรัฐบาลกลางที่ออกแบบมาเพ่ือปกป้องสหรัฐอเมริกาจากภัยคุกคาม 
โดยมีหน้าที่หลากหลาย ได้แก่ การรักษาความปลอดภัยการบิน การควบคุมชายแดน การรับมือ     

เหตุฉุกเฉิน และความปลอดภัยทางไซเบอร์ หลังจากการโจมตีของผู้ก่อการร้ายเมื่อวันที่ ๑๑ กันยายน 
พ.ศ. ๒๕๔๔ เพียง ๑๑ วัน ทำเนียบขาวได้แต่งตั้งทอม ริดจ์ ผู้ว่าการรัฐเพนซิลเวเนียเป็นผู้อำนวยการ
คนแรกของกระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (DHS) โดยสำนักงานได้รับการ
ออกแบบเพ่ือดูแลและประสานงานยุทธศาสตร์ชาติที่ครอบคลุมเพ่ือปกป้องประเทศจากการ 
ก่อการร้ายและตอบสนองต่อการโจมตีในอนาคต ด้วยการผ่านกฎหมายความมั่นคงแห่งมาตุภูมิโดย       
สภาคองเกรสในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๔๕ กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา
(DHS) ได้รับการพัฒนาอย่างเป็นทางการให้เป็นแผนกระดับคณะรัฐมนตรีแบบสแตนด์อโลน 
เมื่อก่อตั้งกระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (DHS )ขึ้น ได้รวมหน่วยงานและ
หน่วยงานรัฐบาลกลางที่แตกตา่งกัน ๒๒ หน่วยงานเข้าเป็นหน่วยงานคณะรัฐมนตรีแบบครบวงจร 
 ตามพันธกิจของกระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (DHS) หน่วยงานมี
เป้าหมายหลักด้านความมั่นคงแห่งมาตุภูมิ ๕ ประการ 
 ๑. ป้องกันการก่อการร้ายและเพ่ิมความปลอดภัย 
 ๒. รกัษาความปลอดภัยและจัดการพรมแดนของสหรัฐอเมริกา 
 ๓. บังคับใช้และบริหารกฎหมายคนเข้าเมืองของสหรัฐอเมริกา 
 ๔. ปกป้องและรักษาความปลอดภัยไซเบอร์สเปซ (Cyber Space) 
 ๕. มีความยืดหยุ่นต่อภัยพิบัติในรูปแบบต่างๆ 
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 ๕.๑   รั้ว (Fencing) 
 รั้วในรักษาความปลอดภัยเป็นรูปแบบวิธีทั่วไปในการรักษาความปลอดภัย ของพ้ืนที่ 
ดังนั้นการออกแบบรั้ว ไม่ว่าจะเป็นความความสูง และประเภทของรั้วนั้น อาจแตกต่างกันไปขึ้นอยู่กับ
ความต้องการด้านความปลอดภัยในพ้ืนที่ โดยปกติแล้วรั้วจะมีการบำรุงรักษาต่ำ มีทัศนวิสัยที่ชัดเจน
เหมาะสำหรับหน่วยลาดตระเวนในการรักษาความปลอดภัย อีกทั้งยังเพ่ิมความปลอดภัยด้วยป้องกัน
สัตว์จากพ้ืนที่ที่มีความอ่อนไหวของสนามบิน โดยมีให้เลือกหลายแบบซึ่งสามารถติดตั้งได้ในเกือบ   
ทุกสภาพแวดล้อม เช่น รั้วลวดหนาม รั้วลวดมีดโกน ซึ่งคุณสมบัติของรั้วจะเพ่ิมความยากในการบุกรุก 
สำหรับสถานที่ที่คำนึงถึงความสวยงาม ยังมีรั้วที่มีรูปแบบที่มีการตกแต่งที่หลากหลายแต่ใช้งานได้จริง 
เช่น รั้วทึบที่ออกแบบมาเพ่ือจำกัดการมองเห็น เพ่ือไม่ให้เห็นการปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ พ้ืนที่ที่มี 
การจัดเกบ็สิ่งของที่สำคัญ หรือพ้ืนที่อ่ืนๆ ที่ไม่สวยงาม 
  รั้วอาจมีลักษณะแตกต่างกันไป ตามการออกแบบและลักษณะของการทำงานขึ้นอยู่กับ
สิ่งแวดล้อม โดยมีตั้งแต่รั้วเชื่อมโยงโซ่ที่มีลวดหนามมักพบในสนามบินที่ให้บริการเชิงพาณิชย์ ไปจนถึง
รั้วแยกแบบธรรมดาที่ออกแบบมาเพ่ือแจ้งเตือนบุคคลให้ทราบถึงพ้ืนที่ปฏิบัติการของสนามบิน       
ในบางครั้งรั้วอาจไม่สามารถกีดขวางผู้บุกรุกได้ แต่รั้วสามารถทำหน้าที่แจ้งเตือนไปยังส่วนที่
รับผิดชอบในการจัดการด้านความปลอดภัยของสนามบินถึงการปรากฏตัวของบุคคลที่ไม่ได้รับ
อนุญาต เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพมากที่สุด รั้วควรใช้ร่วมกับโปรแกรมเฝ้าตรวจสนามบิน (airport 
watch program) 
 เมื่อรั้วอยู่ในสภาพปกติแล้ว รั้วจะเป็นสิ่งกีดขวางทางกายภาพที่มีประสิทธิภาพที่สุด     
ในการรักษาความปลอดภัยในเขตการบิน การล้อมรั้วรอบพ้ืนที่ทั้งหมดอาจไม่สามารถทำได้ใน 
เชิงเศรษฐกิจหรือ การล้อมรั้วบางส่วนของพ้ืนที่อ่อนไหว เช่น พ้ืนที่โรงเก็บเครื่องบินหรือพ้ืนที่ 
ซ่อมบำรุงอาจเหมาะสมกว่าและสามารถพิสูจน์ได้ว่ามีประสิทธิภาพพอๆ กัน 
 ๕.๑.๑  รั ้ว เป ็นสิ ่งก ีดขวางทางกายภ าพที ่ม ีข ้อด ีด ้านความปลอดภ ัย  ด ังนี ้      
(The physical barrier provided by a fence creates the following security advantages) 
 ๕.๑.๑.๑   แจ้งให้ทราบถึงขอบเขตของพ้ืนที่ทีม่ีการรกัษาความปลอดภัย 
 ๕.๑.๑.๒   ช่วยในการควบคุมและคัดกรองบุคคลที่ได้รับอนุญาตในการเข้าพ้ืนที่ 
และขัดขวางผู้ที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้ามาในพ้ืนที่ตามแนวเขตแดน 
 ๕.๑.๑.๓ สนับสนุนการเฝ้ าระวัง ตรวจจับ  ประเมิน  และระบบรักษา 
ความปลอดภัยอ่ืน ๆ โดยติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับการบุกรุกและกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed 
Circuit Television System) 
 ๕.๑.๑.๔  ขัดขวางผู้บุกรุกในการที่จะพยายามเข้าพ้ืนที่  โดยสิ่งกีดขวางนั้น 
ต้องมองเห็นผู้บุกรุก ในขณะที่พยายามบุกรุกพ้ืนที ่
 ๕.๑.๑.๕   แสดงให้เห็นถึงเจตนาของผู้บุกรุกจากการกระทำโดยเปิดเผย 
 ๕.๑.๑.๖   ทำให้เกิดความล่าช้าในการเข้าถึงสิ่งอำนวยความสะดวก ซึ่งจะเป็น
การเพ่ิมโอกาสในการตรวจจบั 
 ๕.๑.๑.๗   สร้างอุปสรรคทางจิตใจ 
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 ๕.๑.๑.๘   เพ่ิมประสิทธิภาพการใช้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ในขณะที่ 
เพ่ิมขีดความสามารถในการตรวจจับและจับกุมบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต 
 ๕.๑.๑.๙   แสดงให้เห็นถงึเจตนาขององค์กรในการรักษาความปลอดภัยสถานที่ 
 ๕.๑.๒  คุณสมบัติรั้วพื้นฐานที่เพิ่มความปลอดภัย ประกอบด้วย (Basic fencing 
features that enhance security include) 
 ๕.๑.๒.๑ ความสูง ยิ่ งสิ่งกีดขวางสูงเท่าใด การละเมิดฝ่าฝืนก็ยิ่งยากและ        
ใช้เวลานานเท่านั้น 
 ๕.๑.๒.๒  ลวดหนาม การเพ่ิมลวดหนามที่ด้านบนของรั้วจะเพ่ิมระดับความยาก
และเวลาในการบุกรุกพ้ืนที่ 
 ๕.๑.๒.๓ การขจัดที่จับ การไม่มีราวที่ด้านบนของรั้ว จะทำให้รั้วมีความยาก     
ที่จะปีน 
 ๕.๑.๒.๔ ทำการฝังด้านล่างของรั้ว เพ่ือป้องกนัไม่ให้บุคคลหรือสัตว์คลานเข้าไป
ใต้แนวรั้ว  
 ๕.๑.๒.๕ ระบบเซ็นเซอร์ การเพ่ิมระบบแจ้งเตือนการบุกรุกหรือแจ้งเตือน   
ช่วยเพิ่มระดับความปลอดภัยให้กับพ้ืนที่โดยรอบ 
 ๕.๑.๒.๖ แสงสว่าง เพิ่มทัศนวิสัยการมองเห็นและเพ่ิมระดับการยับยั้งทางจิตใจ 
 ๕.๑.๒.๗ ป้าย ติดต้ังตามแนวรั้ว ป้ายมีความสำคัญในการระบุพ้ืนที่ปลอดภัย
ส่วนบุคคล และการมีหน่วยลาดตระเวน สัญญาณเตือนภัย หรือระบบตรวจสอบ 
 ๕.๑.๒.๘ พ้ืนที่ปลอดโปร่ง เพ่ิมประสิทธิภาพการรักษาความปลอดภัย โดยการ
จัดเตรียมพ้ืนที่ปลอดโปร่งทั้งสองด้านของรั้ว โดยเฉพาะอย่างยิ่งในบริเวณใกล้เคียงของอาคาร
ผู้โดยสารและสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีสำคัญอ่ืนๆ พ้ืนที่ปลอดโปร่งดังกล่าวช่วยอำนวยความสะดวกใน
การตรวจตราและบำรุงรักษารั้วและปฏิเสธการปกปิดของผู้ก่อกวนและผู้บุกรุก ระยะทางที่ชัดเจนที่
แนะนำคือตั้งแต่ ๑๐ ถึง ๓๐ ฟุต ซึ่งภายในนั้นไม่ควรมีวัตถุท่ีสามารถทำการปีนได้ ไม่ว่าจะเป็น ต้นไม้       
เสาไฟฟ้า บริเวณที่มีลังวางซ้อนกัน พาเลท ตู้คอนเทนเนอร์ หรือวัสดุอ่ืน ๆ ที่ติดกับแนวรั้ว ในทำนอง
เดียวกันควรลดการจอดรถตามแนวรั้ว เพ่ือป้องกันไม่ให้บดบังการมองเห็นของเจ้าหน้าที่หรือบุคคล 
นอกจากนี้ การจัดสวนภายในพ้ืนที่โล่งควรลดหรือตัดออกเพ่ือลดพ้ืนที่ซ่อนตัวของบุคคลหรือสิ่งของ 
และอาจส่งผลทำให้รั้วเสียหายของรั้ว ผู้ดำเนินการสนามบิน ควรระมัดระวังว่าการควบคุมและ
มาตรการที่ เพ่ิมขึ้น ไม่ได้ขัดขวางเจ้าหน้าที่ที่ ได้รับอนุญาตจากการเข้าถึงสนามบิน เช่น กรณี         
เกิดเหตุการณ์ฉุกเฉนิที่ต้องใช้ รถดับเพลิงหรือรถเผชิญเหตุฉุกเฉิน 
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ภาพที่ ๒ - ๑  ลักษณะของรั้วและพ้ืนที่ปลอดโปร่ง 
 ที่มา :  https://www.linklandfence.com/airport-security-fence/airport-security- 
                      fence.html 

๕.๒   จุดเข้าพื้นที่ (Access Point) 
 หากมีการควบคุมพ้ืนที่บริเวณสนามบิน จุดเข้าถึงพ้ืนที่ สำหรับบุคคลและยานพาหนะ 
เช่น ประตูสำหรับยานพาหนะ ประตูสำหรับบุคคล และควรพิจารณาจุดเข้าถึงพ้ืนที่ควบคุมหรือ
ตรวจสอบด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ด้วย  นอกจากนี้ประเภทและการออกแบบจุดเข้าถึงอาจเป็นปัจจัย
สำคัญในการกำหนดประสิทธิภาพความปลอดภัยของพ้ืนที่ควบคุม โดยในทุกกรณี ควรลดจำนวน   
จุดเข้าถึงให้น้อยที่สุดและตรวจสอบการใช้งานอย่างสม่ำเสมอ จุดเข้าถึงต่าง ๆ ทั้งรั้วหรือขอบเขตอ่ืน ๆ 
ไม่ควรควบคุมหรือป้องกันการเข้าถึงเพียงเท่านั้น แต่ควรที่จะแยกความแตกต่างระหว่างผู้ที่ ได้รับ
อนุญาตและผู้ที่ไม่ได้รับอนุญาตในการเข้าพ้ืนที่สนามบิน หากจุดเข้าถึงพ้ืนที่จุดนี้มีการใช้งาน        
อยู่บ่อยครั้ง จุดเข้าถึงนี้ควรเข้าถึงได้อย่างรวดเร็ว เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดความล่าช้าโดยไม่จำเป็น 
นอกจากนี้ หากจุดเข้าถึงดังกล่าวใช้งานไม่สะดวก จุดเข้านั้นอาจถูกทำลาย เพิกเฉย และทำให้เกิด
ความเสี่ยงในด้านความปลอดภัย 

๕.๓   ประต ู(Gate) 
  ประตูคือส่วนหนึ่งของรั้วที่สามารถเคลื่อนที่ได้ ดังนั้นจึงควรออกแบบและสร้างอย่างถูกวิธี
รวมถึงเหมาะสมกับพ้ืนที่ ประตูลวดตาข่ายข้าวหลามตัด หรือประตูลวดถัก (Chain link gate) เป็นที่
นิยมใช้งานในปัจจุบัน โดยประตูรั้วควรสร้างและติดตั้งด้วยมาตรฐานการรกัษาความปลอดภัยเดียวกัน
หรือสูงกว่ารั้วที่อยู่ติดกันเพ่ือรักษาอาณาเขตของพ้ืนที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ประตูทุกบานควรมี
ระบบที่สามารถปิดเองโดยอัตโนมัติและสามารถติดตั้งเพ่ิมเติมเพ่ือให้การรักษาความปลอดภัยสูงขึ้นได้ 
ประตูทุกบานควรมีแสงสว่างที่เพียงพอ บานพับของประตูสวิงควรเป็นแบบถาวรไม่สามารถยก เข้า-ออกได้ 
เพ่ือเป็นการป้องกันประตูในการที่จะถูกเคลื่อนย้ายออก และการรักษาความปลอดภัยโดยประตูควร
ได้รับการปรับปรุงเพ่ิมเติม หากมีช่องว่างระหว่างพ้ืนและประตู ควรมีระยะห่างจากพ้ืนถึงประตู ไม่
เกนิ ๔-๖ นิ้ว หรือมีช่องว่างน้อยทีสุ่ดทั้งสองด้านของประต ู
 ๕.๓.๑  ประตูยานพาหนะ (Vehicle Gates) 
    ประตูยานพาหนะมีหน้าที่ในการกั้นรถยนต์บริเวณประตู เข้า-ออกยานพาหนะ 
ประเด็นสำคัญที่มีความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย คือการขับรถยนต์ตามหลังแบบชิด 
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โดยเฉพาะอย่างยิ่งประตูยานพาหนะที่ไม่มีเจา้หน้าที ่การขับรถยนต์ตามหลังแบบชิด หมายถึง การขับ
รถยนต์ที่ไม่ได้รับอนุญาตตามหลังกับรถที่ได้รับอนุญาตอย่างแบบชิดเพ่ือผ่านประตูก่อนที่ประตูจะปิด  
ดังนั้น ควรออกแบบประตูและป้ายเพ่ือให้ผู้ใช้ที่ได้รับอนุญาตใช้งานประตูได้จริงและมีประสิทธิภาพ 
เพ่ือป้องกันการขับรถยนต์ตามหลังอย่างปลอดภัย โดยเป็นความรับผิดชอบของผู้ที่ได้รับอนุญาต     
แต่ละคนในการป้องกันการขับรถยนต์ตามหลัง ในกรณีที่การป้องกันไม่สามารถทำได้จริงหรือไม่
ปลอดภัย ให้ทำการรายงานการผ่านประตูเข้ามาสำหรับยานพาหนะที่สงสัยว่าไม่ได้รับอนุญาต      
ป้ายแจ้งเตือน ควรเตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะยืนยันว่าประตูปิดสนิทแล้ว เพ่ือเป็นการป้องกันการขับ
รถยนต์ตามหลังแบบชิด ได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย ประตูยานพาหนะและทางเดินรถยนต์
ควรออกแบบให้รถผ่านได้ทีละคันเท่านั้น แม้ว่ารถยนต์คันหน้าจะพยายามทำให้ประเปิดค้างเพ่ือให้
รถยนต์ที่ขับตามหลังเข้ามาก็ตาม การจำกัดขนาดของประตูเปิด-ปิด จะเพ่ิมความปลอดภัย และ  ลด
ความเป็นไปได้ที่ยานพาหนะคันหนึ่งจะแซงหน้าอีกคัน อีกทั้งลดระยะเวลาเปิด–ปิดให้สั้นลงอีก
ประเด็นที่น่าสนใจคือ ควรลดความล่าช้าในการปิดประตู การรอผ่านประตูที่มีระยะเวลานาน   โดยไม่
จำเป็นกเ็ป็นสิ่งล่อใจในการที่จะฝ่าฝืนกฎ  

 
ภาพที่ ๒ - ๒  ลักษณะของประตู Cantilever slide gate 

ที่มา :  https://www.tymetal.com/industrial-commercial/cantilever-gates/fortress- 
             structural-cantilever/ 

   ๕.๓.๑.๑  ประตูรั้วบานเลื่อน (Cantilever slide gate) มีประสิทธิภาพอย่าง
มากในการรักษาความปลอดภัยสำหรับยานพาหนะ โดยเฉพาะอย่างยิ่งหากทำงานด้วยระบบไฟฟ้า  
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ภาพที่ ๒ - ๓  ลักษณะของประตู Automated two-gate system 

 ที่มา :  https://uniquefireandsecurity.co.uk/categories/business/security-gate- 
  automation-systems/ 
 ๕.๓.๑.๒  ระบบสองประตูอัตโนมัติ (Automated two-gate system) หรือ
เรียกอีกอย่างว่าประตูกักยานพาหนะ เป็นอีกวิธีที่สามารถช่วยป้องกันการขับรถยนต์ตามหลังเข้ามาใน
พ้ืนที่ได้ โดยประตูดังกล่าวจะแยกออกจากกันตามขนาดของยานพาหนะและถูกจัดลำดับไม่ให้ประตูที่
สองเปิดจนกว่าประตูแรกจะปิดสนิท โดยสามารถเพ่ิมหรือลดเวลาได้ตามความเหมาะสมของระดับภัย
คุกคาม ยังสามารถใช้  อาร์เรย์เซ็นเซอร์  (Sensor arrays) เพ่ือตรวจสอบการเคลื่อนไหวของ
ยานพาหนะ และช่วยในการตรวจจับการขับรถยนต์ตามหลังแบบชิดที่จะเข้ามาในพ้ืนที่ได้ โดยการ
ป้องกันการขับรถยนต์ตามหลังแบบชิด อาจลดจำนวนประตูอัตโนมัติลง โดยใช้อุปกรณ์รักษาความ
ปลอดภัยโดยจัดให้มีพ้ืนที่สำหรับยานพาหนะในการจอดรอ เพ่ือเป็นการหยุด กีดขวาง หรือยับยั้ง
ไม่ให้ยานพาหนะคันอ่ืนผ่าน 
 ๕.๓.๒  ประตูบุคคล (Pedestrian gate) 
  ประตูบุคคลสามารถใช้แม่กุญแจพ้ืนฐาน หรือการออกและสร้างให้มีระบบล็อคไฟฟ้าหรือ
ระบบคีย์แพดหรือคีย์การ์ดที่เชื่อมโยงกับระบบควบคุมการเข้า – ออก 

 

ภาพที่ ๒ - ๔  ลักษณะของประตู Pedestrian gate 
     ทีม่า :  https://www.newgate.uk.com/gates/pedestrian-gates/fully-automatic-  
              pedestrian-gates/ 
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      ๕.๔  แสงสว่าง (Security Lighting) 
   แสงสว่างสามารถป้องกันการโจรกรรม การก่อกวน หรือกิจกรรมที่ผิดกฎหมายอ่ืนๆ      
ในเวลากลางคืน ระบบไฟส่องสว่างเพ่ือการรักษาความปลอดภัยควรมีการเชื่อมต่อกับแหล่งจ่ายไฟ
ฉุกเฉิน โดยข้อกำหนดสำหรับแสงสว่างในการป้องกันสนามบินขึ้นอยู่กับสถานการณ์และพ้ืนที่      
การวิเคราะห์อย่างรอบคอบ  
  ๕.๔.๑  เกณฑ์การพิจารณา (Criteria) 
   ๔.๔.๑.๑  เจ้าหน้าทีส่ามารถมองเห็นป้ายแสดงตนของบุคคล 
   ๔.๔.๑.๒  มีแสงสว่างเพียงพอบริเวณทาง เข้า-ออก สำหรับยานพาหนะและบุคคล 
   ๔.๔.๑.๓  เจ้าหน้าที่สามารถมองเห็นการเข้าถึงพ้ืนที่ของผู้บุกรุกที่ไม่ได้รับอนุญาต 
   ๔.๔.๑.๔  แสงสว่างเพียงพอในการยับยั้งพฤติการณ์ที่ผิดกฎหมาย 
   โดยทั่วไปไฟส่องสว่างมีค่าบำรุงรักษาที่ต่ำ และเมื่อใช้งานอย่างเหมาะสม 
สามารถทำให้เจ้าหน้าที่สนามบินเพ่ิมการตรวจจับและลดเวลาในการตรวจจับต่อผู้บุกรุกได้อย่าง      
มีประสิทธิภาพ อย่างไรก็ตาม เมื่อจัดทำแผนให้การติดตั้งแสงสว่างเพ่ือการรักษาความปลอดภัย ควร
ใช้ความระมัดระวังเพ่ือให้แน่ใจว่าแสงสว่างจะไม่รบกวนการทำงานของเครื่องบิน การพิจารณาติดตั้ง
ไฟส่องสว่างภายนอกอาคารเพ่ือช่วยเพ่ิมประสิทธิการรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่จอดเครื่องบินและโรง
เก็บเครื่องบิน พ้ืนที่เก็บเชื้อเพลิง จุด เข้า-ออก พ้ืนทีส่นามบินและพ้ืนที่อ่ืน ๆ ที่เหมาะสม ไฟส่องสว่าง
สำหรับรั้วรอบนอกควรอยู่ในระยะห่างที่เพียงพอภายในพ้ืนที่และเหนือแนวรั้ว เพ่ือให้แสงสว่างส่อง
ทั่วถึงพ้ืนที่รั้วทั้งด้านในและด้านนอก โดยทั่วไป แนวไฟส่องสว่างควรส่องตามแนวรั้วและขยายให้ลึก
ที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้เพ่ือไปถึงบริเวณถนนที่มีคนเดิน หรือพ้ืนที่ที่มียานพาหนะ  
 ๕.๔.๒  ประเภทของระบบแสงป้องกันและแหล่งกำเนิดแสง (Types of protective 
lighting systems and light sources) 

 

ภาพที่ ๒ - ๕  ลักษณะของไฟส่องสว่าง Flood Light 
ที่มา :  https://bestgunet.xyz/product_details/37371573.html 

  ๕.๔.๒.๑  ไฟส่องสว่างต่อเนื่อง คือระบบไฟส่องสว่างป้องกันที่นิยมมากที่สุด 
ประกอบด้วยชุดไฟส่องสว่างแบบคงที่ และโคมไฟแบบสาด (Flood Light) ในพ้ืนที่ทีก่ำหนดด้วยแสง
สว่างจากหลายจุดที่ทับซ้อนกันอย่างต่อเนื่องในช่วงเวลากลางคืน โดยมีสองวิธีในการใช้ระบบนี้ 
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                          ๕.๔.๒.๑(๑)  ไฟส่องสว่างแบบจ้า (Glare projection lighting) 
ส่องผ่านอาณาเขตโดยรอบไม่รบกวนการทำงานของพ้ืนที่ที่อยู่ติดกัน 
        ๕.๔.๒.๑(๒)   ไฟส่ องสว่ างควบคุม  (Controlled lighting) โดย
จำกัดความกว้างของแถบไฟให้ตอบสนองความต้องการเฉพาะ 
            ๕.๔.๒.๒  ไฟสแตนด์บาย คือระบบไฟส่องสว่างแบบอัตโนมัติ หรือเปิดเองตาม
เวลาที่ตั้งไว้ เมื่อตรวจพบพฤติการณ์ที่น่าสงสัย หรือเมื่อระบบไฟฟ้าขัดข้อง 
             ๕.๔.๒.๓  ไฟส่องสว่างแบบเคลื่อนย้ายได้ คือไฟส่องสว่างที่ประกอบด้วยไฟส่อง
สว่างทีค่วบคุมด้วยมือ และโคมไฟแบบสาด (Flood Light) ทีเ่คลื่อนย้ายได้ 
                       ๕.๔.๒.๔  ไฟฉุกเฉิน คือมีลักษณะเหมือนกับระบบต่างๆ ที่กล่าวมาข้างต้น    
โดยการใช้งานจะจำกัดเฉพาะช่วงไฟฟ้าดับหรือเหตุการณ์ฉุกเฉินอ่ืนๆ โดยมีแหล่งแหล่งพลังงาน
สำรอง 
   ๕.๔.๒.๕  ไฟพลังงานแสงอาทิตย์ เหมาะสำหรับพ้ืนที่ที่ไม่มีไฟฟ้าใช้ หรือมี
ค่าใช้จ่ายสูง โดยแสงสว่างจากพลังงานแสงอาทิตย์อาจถือเป็นอีกทางเลือกและใช้งานได้หลากหลาย 
  แสงสว่างของพ้ืนที่รักษาความปลอดภัยทั้งสองด้านของประตูและบริเวณรั้วนั้นมี
ประสิทธิภาพสูง โดยแสงสว่างมีประโยชน์ไม่เพียงแต่สำหรับการตรวจสอบความปลอดภัยเท่านั้น  แต่
ยังช่วยให้เจ้าหน้าที่หรือบุคคลต่างๆ สามารถอ่านป้ายรั้ว ป้ายประตู มองเห็นเครื่องอ่านบัตร แผง
ปุ่มกด โทรศัพท์ หรอือุปกรณ์อ่ืนๆ  ในกรณีที่มีการติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit 
Television System) จำเป็นต้องมีแสงสว่างเพียงพอ  

๖.  เอกสารคำแนะนำเกี่ยวกับการป้องกันขอบเขตสนามบินของมาตรฐานการรักษา 
ความปลอดภัยการบินและการอำนวยความสะดวก 
     เอกสารคำแนะนำเกี่ยวกับการป้องกันขอบเขตสนามบินของมาตรฐานการรักษา 
ความปลอดภัยการบินและการอำนวยความสะดวก  (Guidance Material on Airport 
Perimeter Protection of Aviation Security and Facilitation Standards) ของสำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย (The Civil Aviation Authority of Thailand : CAAT) 
 วัตถุประสงค์ของรั้วมีไว้เพ่ือแบ่งเขต, ขัดขวางการเข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต,ชะลอการบุกรุกและ
ช่วยในการตรวจจับการบุกรุก วัตถุประสงค์เหล่านี้ควรได้รับการพิจารณาในระหว่างการออกแบบและ
สร้างรั้วสนามบิน อีกทั้งควรสอดคล้องกับความเสี่ยงที่ประเมินได้จากบันทึกการบุกรุกโดยไม่ได้รับ
อนุญาตที่ผ่านมา ระดับการป้องกันของรั้วจะขึน้อยู่กับความสูง วิธีการก่อสร้าง วัสดุที่ใช้ และอาจจะเพ่ิม
ระดับการรักษาความปลอดภัยด้วยการเพ่ิมการปิดลวดหนาม (Barbed wire topping) เพ่ิมระบบ
ตรวจจับการบุกรุกพ้ืนที่โดยรอบ (Perimeter Intrusion Detection System) และระบบแสงสว่าง
และกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit Television System) รั้วที่กั้นระหว่างพ้ืนที่บริเวณ
สนามบินและพ้ืนการบินควรเป็นสิ่งกีดขวางทางกายภาพที่สาธารณชนทั่วไปมองเห็นได้ชัดเจนและ
ปฏิเสธการเข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต โดยรั้วควรมีความสูงเพียงพอเพ่ือป้องกันการบุกรุก ซึ่งขอ
แนะนำให้รั้วมีความสูงขั้นต่ำ ๒.๔๔ เมตร โดยเสริมด้วยลวดหนาม (barbed wire) หรือลวดหนามหีบ
เพลง (razor-taped wire) และการติดตั้งรั้วควรป้องกันไม่ให้บุคคลสามารถดึงรั้วขึ้นแล้วคลานหรือ
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มุดเข้าไปในพ้ืนที่จากข้างใต้ รั้วอาจถูกฝังลงไปในดิน หรือติดกับฐานคอนกรีตหรือฐานกำแพง แต่อาจ
มีผลกระทบทางกฎหมาย หากใช้ลวดหนามหรือลวดหนามหีบเพลงในพ้ืนที่ที่ประชาชนสามารถเข้าถึง
ได้ ควรขอคำแนะนำทางกฎหมายในเรื่องนี้ เนื่องจากเหตุผลด้านความปลอดภัยและการปฏิบัติงาน 
บางพ้ืนที่ในบริเวณสนามบิน โดยเฉพาะบริเวณทางวิ่งขึ้น (Take-off) และลงจอด (Landing) รั้วโลหะ
ไม่สามารถใช้ได้ เนื่องจากอาจรบกวนการทำงานของระบบช่วยนำทางของเครื่องบิน ในกรณีนี้ควรใช้
รั้วที่เป็นวัสดุพิเศษ หรือใช้เทคนิคการก่อสร้างเพ่ือไม่ให้กระทบกับระบบเครื่องช่วยนำทางของ
เครื่องบิน ยกตัวอย่างเช่น การใช้วัสดุทำรั้วที่ไม่ใช่โลหะ หรือรั้วมีชีวิต เช่น ต้นไม้มีหนาม พ้ืนที่รั้ว
ทั้งหมดควรให้ผู้พักอาศัยหรือเจ้าหน้าที่ลาดตระเวนสามารถมองเห็นได้อย่างชัด เพ่ือเป็นการช่วยกัน
สอดส่องพฤติการณ์ที่น่าสงสัย โดยอีกทางเลือกหนึ่งอาจใช้ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดก็ได้ รั้วโปร่ง
แสงมักจะดีกว่ารั้วทึบ (Opaque Fences) เพราะทำให้เจ้าหน้าที่รักษาการณ์สามารถมองเห็น
ภายนอกได้ ในการเลือกวัสดุทำรั้วที่เหมาะสมที่สุดนั้น ควรคำนึงถึงองค์ประกอบอ่ืน ๆ ของระบบ
รักษาความปลอดภัยโดยรอบ ยกตัวอย่างเช่น หากใช้รั้วกับระบบตรวจจับการบุกรุกพ้ืนที่โดยรอบ 
(Perimeter Intrusion Detection System) และมีแสงสว่างที่เพียงพอ โดยหากพ้ืนที่ที่ไม่มีระบบ
ดังกล่าวนี้ อาจพิจารณาใช้รั้วรักษาความปลอดภัยแบบทั่วไป ร่วมกับระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 
(Closed Circuit Television System) ป้ายแจ้งเตือน และเจ้าหน้าทีส่ายตรวจ ถ้าเป็นไปได้ควรใช้รั้ว
รักษาความปลอดภัยระดับสูงเพ่ือเพ่ิมระดับความยากและระยะเวลา ในการตัดผ่านหรือปีนรั้ว 
ควรต้องคำนึงถึงการบำรุงรักษารั้วอย่างต่อเนื่องและความสะดวกในการเปลี่ยนชิ้นส่วนที่เสียหาย
หรือไม่สามารถใช้งานได้ เนื่องจากการสึกกร่อน การใช้รั้วสังกะสีหรือเคลือบพลาสติกอาจเหมาะสม
ที่สุดในสถานที่ที่มีแนวโน้มว่าจะเกิดปัญหาการกัดกร่อน โดยประเภทของรั้วที่เลือกควรสะท้อนถึง
ประเภทของภัยคุกคามที่คาดหวังและเหมาะสมกับภูมิประเทศ รั้วควรเป็นเส้นตรงเพ่ือความสะดวกใน
การติดตั้งและเฝ้าระวัง ทางแยกที่รั้วเปลี่ยนทิศทางมักจะปีนได้ง่ายกว่า ดังนั้นควรมีให้น้อยที่สุด และ
ควรหลีกเลี่ยงทางแยกให้มากที่สุดเท่าท่ีจะทำได้ หากเป็นไปได้ พื้นที่ทั้งสองด้านของแนวรั้วควรถูกถาง
ออก เพ่ือสร้างเขตแยกออกไป (Exclusion Zone) แนะนำให้ห่างจากรั้วประมาณ ๓ เมตร เพ่ือที่จะ
กำจัดสิ่งกำบังสำหรับผู้บุกรุกออก และรั้วควรปราศจากสิ่งกีดขวาง เช่น เสาไฟ ป้ายบอกทาง อุปกรณ์
ต่างๆ ยานพาหนะ รวมทั้งต้นไม้ ที่อาจช่วยให้ผู้บุกรุกปีนรั้วได้ ควรตั้งรั้วถอยห่างจากแนวเขตของ
พ้ืนที่จริงและไมมี่สิ่งกีดขวางนอกรั้ว ควรสร้างถนนลาดตระเวนที่เหมาะสมกับยานพาหนะควบคู่ไปกับ
แนวรั้วเพ่ือให้รถลาดตระเวนที่ใช้ผ่านได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งทั้งพ้ืนที่ภายนอกเขตการบิน (Landside) 
และพ้ืนที่เขตการบิน (Airside) แต่ถ้าไม่สามารถทำได้ทั้งสองฝั่ง ก็ควรสร้างถนนตามแนวเขตการบิน
ด้วย ถนนควรระบายน้ำได้ดีและปราศจากสิ่งกีดขวางตลอดเวลา  
   ประสิทธิภาพของการรักษาความปลอดภัยใด ๆ จะข้ึนอยู่กับระดับความปลอดภัยที่จุดทาง 
เข้า-ออก เป็นส่วนใหญ่ ควรสร้างประตูที่มีมาตรฐานความปลอดภัยเดียวกับรั้ว และควรมีการควบคุมการ 
เข้า-ออกพ้ืนที่ ซึ่งหากไม่มีการควบคุมดังกล่าว ความปลอดภัยของรั้วทั้งหมดก็จะไร้ประโยชน์  
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บทที่ ๓ 

 
วิธีดำเนินการวิจัย 

 
ในบทนี้เป็นการกล่าวถึงวิธีดำเนินการวิจัย ซึ่งประกอบด้วย วิธีการวิจัย ประเภทของ

แหล่งข้อมูล เอกสารที่ใช้ในการศึกษา และการวิเคราะห์ข้อมูล ดังรายละเอียดต่อไป 

๑.//ขั้นตอนการวิจัย 
 การศึกษาวิจัยครั้งนี้ใช้กระบวนการวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) ในลักษณะ
ของการวิเคราะห์ข้อมูลจากเอกสารหรือการวิจัยเชิงเอกสาร (Documentary Research) โดยมี
ขั้นตอนตามกรอบแนวความคิดงานวิจัยดังภาพที ่๑ ซ่ึงประกอบด้วยขั้นตอนที่สำคัญดังนี้  
 ๑.๑ ทบทวนวัตถุประสงค์ของการวิจัย คำถามการวิจัยและขอบเขตของการวิจัย 
 ๑.๒ ทบทวนวรรณกรรมหรือเอกสารที่ เกี่ยวข้องกับหัวข้อการวิจัยเพ่ือให้สอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ของการวิจัย และเขียนให้สอดคล้องกับตัวแปรต้นหรือตัวแปรอิสระ 
 ๑.๓  เขียนอธิบายการนำทฤษฎีหรือหลักการที่ผู้วิจัยเลือกไปใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลโดยสังเขป 
 ๑.๔  เขียนผลลัพธ์ทีส่อดคล้องกับตัวแปรตามทีก่ำหนดไว้ 

๒.  การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ๒.๑  แหล่งที่มาข้อมูล 
  ๒.๑.๑  กองทัพอากาศ 
  ๒.๑.๒  องค์การการบินระหว่างประเทศ (international Civil Aviation Organization : 
ICAO) 
  ๒.๑.๓  กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Department of 
Homeland Security : DHS) 
  ๒.๑.๔  สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (The Civil Aviation Authority Of 
Thailand : CAAT)   
 ๒.๒  ลักษณะของข้อมูล 
  ๒.๒.๑  ระเบียบ คำสั่ง ข้อเสนอแนะ 
 ๒.๓  เกณฑ์การคัดเลือกข้อมูล 
  ๒.๓.๑  ข้อมูลมีแหล่งที่มาที่น่าเชื่อถือ โดยเป็นองค์กรที่เกีย่วขอ้งกับการบิน ด้านการรักษา          
ความปลอดภัยสนามบิน ไม่ว่าจะเป็น  กองทัพอากาศ, องค์การการบินระหว่างประเทศ 
(International Civil Aviation Organization : ICAO), กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่ ง
สหรัฐอเมริกา (U.S. Department of Homeland Security : DHS), สำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (Department The Civil Aviation Authority of Thailand : CAAT) 
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๓.  วิธีการวิเคราะห์ข้อมูล 
 สำหรับการวิเคราะห์และการสังเคราะห์ข้อมูลในกรอบแนวคิดงานวิจัยดังภาพที่ ๑ ผู้วิจัยได้
ทำการศึกษาข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน ขององค์กรที่เป็นที่ยอมรับใน
ระดับสากล ทั้งองค์การการบินระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : 
ICAO), กระทรวงความมั่นคงแห่งมาตุภูมิแห่งสหรัฐอเมริกา(U.S. Department of Homeland 
Security : DHS) และสำนักงานการบินพลเรือนแห่ งประเทศ ไทย (Department The Civil 
Aviation Authority of Thailand : CAAT) จากนั้นนำข้อมูลที่ ได้มาเปรียบเทียบกับระเบียบ
กองทัพอากาศว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๕ โดยใช้เครื่องมือ Benchmarking จากนั้น
นำข้อมูลที่ได้มากำหนดแนวทางมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบิน
กองทัพอากาศ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

ภาพที่ ๓ - ๑ การวิเคราะห์ข้อมูล 



 

 

 
บทท่ี ๔ 

 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

 
 ผู้วิจัยได้ทำการวิเคราะห์ข้อมูลการรักษาความปลอดภัยด้านกายภาพ ตามประเด็น 
ที่กำหนดไว้ ดังนี้ 

ตารางท่ี ๔ - ๑  ตารางผลการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการติดตั้งรั้ว 

องค์กรหรือหน่วยงาน การติดตั้งรั้ว 
ภายใน ทอ. - จัดให้มีรั้ว เครื่องกีดขวาง อุปกรณ์หน่วงเหนี่ยวเพ่ือป้องกันบุคคล 

สัตว์ ยานพาหนะ หรือสิ่งแปลกปลอมอ่ืน  
 

 

 

 

 

 

 

ภายนอก 

 

 

 

 

 

 

 

ICAO 

- ต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ ทีเ่หมาะสมในสนามบินเพื่อ
ป้องกนัการเข้าถงึโดยไม่ได้ตั้งใจหรือโดยเจตนาของบุคคลที่ไม่ได้รับ
อนุญาตไปยังพื้นที่สาธารณะของสนามบิน รวมไปถึง ท่อระบายน้ำ  
ท่อลม อุโมงค์ 
- จัดให้มีพ้ืนที่โล่งทั้ง ๒ ด้านของรั้ว เพ่ือความสะดวกในการ
ลาดตระเวนและทำให้บุกรุกได้ยากขึ้น  
- จดัให้มีถนนรอบนอกรั้วเพ่ือการรกัษาความปลอดภัย 
 

 

 

 

DHS 

- ความสูงของรั้ว หรือสิ่งกีดขวาง ยิ่งสูงเท่าใด การละเมิดฝ่าฝืนยิ่งยาก
และใช้เวลานาน 
- การเพ่ิมลวดหนามด้านบนของรั้วจะเพ่ิมความยากและเพ่ิมเวลาใน
การบุกรุก 
- การขจัดที่จับ การไม่มีราวที่ด้านบนของรั้วจะทำให้รั้วมีความยากท่ี
จะปีน 
- ทำการฝังด้านล่างของรั้ว เพ่ือป้องกันไม่ให้บุคคลหรือสัตว์คลานเข้า
ไปใต้แนวรั้ว 
- พ้ืนที่ปลอดโปร่งดังกล่าวช่วยอำนวยความสะดวกในการตรวจตรา
และบำรุงรกัษา และปฏิเสธการปกปิดผู้บุกรุก ระยะทางที่ชัดเจนที่
แนะนำคือตั้งแต่ ๓.๐๕ ถึง ๙.๑๔ เมตร (๑๐ ถึง ๓๐ ฟุต) 
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ตารางท่ี ๔ – ๑ (ต่อ) ตารางผลการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการติดตั้งรั้ว 

องค์กรหรือหน่วยงาน การติดตั้งรั้ว 
 

 

 

 

 

 

ภายนอก 

 

 

 

 

 

 

 

 

CAAT 

- รั้วกัน้ระหว่างพ้ืนที่บริเวณสนามบินและพ้ืนที่การบินควรเป็น        
สิ่งกีดขวางทางกายภาพที่สาธารณชนทั่วไปมองเห็นได้ชัดเจนและ
ปฏิเสธการเข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต โดยรั้วควรมีความสูงขั้นต่ำ 
๒.๔๔ เมตร หรือ ๘ ฟุต 
- การติดตั้งรั้วควรป้องกันไม่ให้บุคคลสามารถดึงรั้วขึน้แล้วคลานหรือ
มุดเข้าไปในพ้ืนที่จากข้างใต้ รั้วอาจถูกฝังลงไปในดิน หรือติดกับฐาน 
คอนกรีตหรือฐานกำแพง 
- รั้วโปร่งแสงมักจะดีกว่ารั้วทึบแสง (Opaque Fences) เพราะทำให้
เจ้าหน้าที่รักษาการณ์สามารถมองเห็นภายนอกได้ 
- รั้วควรเป็นเส้นตรงเพ่ือความสะดวกในการติดตั้งและเฝ้าระวัง 
หลีกเลี่ยงทางแยกให้มากท่ีสุด 
- พ้ืนทีท่ั้งสองด้านของแนวรั้วควรถูกถางออก เพ่ือสร้างเขตแยก
ออกไป (Exclusion Zone) (แนะนำให้ห่างจากรัว้ประมาณ ๓ เมตร) 
- สร้างถนนลาดตระเวนที่เหมาะกับยานพาหนะควบคู่ไปกับแนวรั้ว
เพ่ือให้รถลาดตระเวนที่ใช้ผ่านได้ ทั้งพ้ืนที่ภายนอกเขตการบิน 
(Landside) และพ้ืนที่เขตการบิน (Airside)  
- ควรสร้างตระแกรงเหล็กป้องกันบุคคลหรือสัตว์ไม่ให้ผ่านเข้า-ออก
ทางท่อระบายน้ำ หรืออุโมงค์ต่างๆด้วย 
 

จากตารางข้อมูลข้างต้น ผู้วิจัยเปรียบเทียบข้อมูลจากองค์กรภายใน คือ กองทัพอากาศ กำหนดให้มีรั้ว 
เครื่องกีดขวาง อุปกรณ์หน่วงเหนี่ยวเพ่ือป้องกันบุคคล สัตว์ ยานพาหนะ หรือสิ่งแปลกปลอมอ่ืน 
แต่ไม่ได้มีการระบุถึงคุณสมบัติหรือคุณลักษณะของการติดตั้งรั้วและสิ่งกีดขวาง เมื่อเทียบกับองค์กร
ภายนอก ได้แก่ ICAO, DHS, CAAT ได้มีการระบุถึงคุณสมบัติหรือคุณลักษณะของการติดตั้งรั้วและ 
สิ่งกีดขวางอย่างชัดเจน รวมถึงมีการกำหนดเกี่ยวกับสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับการติดตั้งรั้วและ 
สิ่งกีดขวางเพ่ือให้การรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินมีมาตราฐาน 



๒๒ 
 

 

 

ตารางที่  ๔ - ๒  ตารางผลการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลการติดต้ังประต ู 

องค์กรหรือหน่วยงาน การตดิตั้งประตู 

 

ภายใน 

 

ทอ. 

- ติดต้ังประตูเปิด-ปิดที่ช่องทางผ่านเข้า-ออก โดยให้มีความแข็งแรง  
และสามารถปิดล็อคและป้องกันการละเมิดได้เมื่อไม่ใช้งาน 
- จัดให้มีมาตรการควบคุมการเปิด-ปิดประตูดังกลา่ว อาทิ 
กำหนดเวลาเปิด-ปิด ผู้รับผิดชอบการเปิด-ปิด 
 
 

 

 

 

 

ภายนอก 

 

 

 

 

 

DHS 

- ประตูรั้วควรสร้างและติดตั้งด้วยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย
เดียวกันหรือสูงกว่ารั้วที่อยู่ติดกันเพ่ือรักษาอาณาเขตของพ้ืนที่ได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ ประตูทุกบานควรมีระบบที่สามารถปิดเองโดย
อัตโนมัติและสามารถติดตั้งเพ่ิมเติมเพ่ือให้การรักษาความปลอดภัย
สูงขึน้ได้ 
- ประตูที่มีความเหมาะสม คือ ประตูลวดตาข่ายข้าวหลามตัด หรือ
ประตูลวดถัก (Chain link gate) 
- บานพับของประตูสวิงควรเป็นแบบถาวรไม่สามารถยกเข้า-ออกได้ 
หรือมีการเชื่อมเพ่ิมเติม เพื่อเป็นการป้องกันประตูในการที่จะถูก
เคลื่อนย้ายออก 
- ระยะห่างระหว่างพ้ืนและประตู ต้องมีระยะห่างจากพ้ืนใต้ประตูไม่
เกิน ๔-๖ นิ้ว และมีช่องว่างน้อยที่สุดทั้งสองด้านของประตู 
 

 

CAAT 

- ประตคูวรมีมาตรฐานความปลอดภัยเดียวกับรั้ว และต้องมีการ
ควบคุมการเข้าถึงพ้ืนที่ ซึ่งหากไม่มีการควบคุมดังกล่าว ความ
ปลอดภัยของรั้วทั้งหมดก็ไม่มีประโยชน์ 
 

จากตารางข้อมูลข้างต้น ผู้วิจัยเปรียบเทียบข้อมูลจากองค์กรภายใน คือ กองทัพอากาศ กำหนดให้  
การติดตั้งประตู และช่องทางเปิด-ปิด ให้มีความแข็งแรง ป้องกันการล่วงล้ำได้เมื่อไม่ใช้งาน และมี 
การกำหนดมาตรการควบคุมการเปิด-ปิดประตู การกำหนดมาตรการดังกล่าวไม่ได้มีการระบุ
รายละเอียดที่มีความชัดเจนต่อการปฏิบัติ และไม่ได้กำหนดคุณสมบัติหรือคุณลักษณะของการติดตั้ง
ประตู และช่องทางเปิด-ปิด เมื่อเทียบกับองค์กรภายนอก ได้แก่ ICAO DHS และ CAAT ได้มีการระบุ
รายละเอียดที่มีความชัดเจนต่อการปฏิบัติ และกำหนดคุณสมบัติหรือคุณลักษณะของการติดตั้งประตู 
และช่องทางเปิด-ปิด มีมาตรการรักษาความปลอดภัย เพ่ือให้เกิดการรักษาความปลอดภัยอย่างมี
ประสิทธิภาพ 



๒๓ 
 

 

 

ตารางที่ ๔ - ๓  ตารางผลการศกึษาวิเคราะห์ข้อมูลการติดตั้งไฟส่องสว่าง 

องค์กรหรือหน่วยงาน ติดตั้งไฟส่องสว่าง 

ภายใน กองทัพอากาศ - กำหนดให้มีไฟส่องสว่างให้เพียงพอต่อการรักษาความปลอดภัย 
 

 

 

 

ภายนอก 

 

ICAO 

- รั้วหรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ ควรได้รับแสงสว่างในระดับที่จำเป็น      
ควรพิจารณาหาตำแหน่งไฟเพ่ือให้พ้ืนที่ทั้งสองด้านของรั้วหรือ    
สิ่งกีดขวางนั้นมีแสงสว่างที่เพียงพอในการมองเห็น  
 

 

DHS 

- ระบบไฟส่องสว่างเพ่ือการรักษาความปลอดภัยควรมีการเชื่อมต่อ
กับแหล่งจ่ายไฟฉุกเฉิน 

 

CAAT 

-จัดให้มีแสงสว่างอย่างเพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยง
ของสนามบิน 
 

จากตารางข้อมูลข้างต้น ผู้วิจัยเปรียบเทียบข้อมูลจากองค์กรภายใน คือ กองทัพอากาศ กับองค์กร
ภายนอก ได้แก่ ICAO, DHS , CAAT พบว่าทั้งองค์กรภายในและภายนอก กำหนดให้มีการติดตั้งไฟ
ส่องสว่างเพ่ือการรักษาความปลอดภัยของฐานบิน โดยพิจารณาจากตำแหน่งการติดตั้งของแต่ละพ้ืนที่ 
และสถานการณ์ตามความจำเป็น จะเห็นได้ว่าความสว่างเป็นสิ่งสำคัญในกำหนดแนวทางรักษาความ
ปลอดภัย ของฐานบินกองทัพอากาศ แต่เนื่องจากลักษณะทางภายภาพของแต่ละสนามบินมีความ
แตกต่างกัน ดังนั้น องค์กรหรือหน่วยงาน ตลอดจนผู้ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ ต้องพิจารณาถึงพ้ืนที่ที่เป็น
จุดสำคัญหรือพ้ืนทีเ่สี่ยงของสนามบินในการติดตัง้ไฟส่องสว่างในการรักษาความปลอดภัย 



๒๔ 
 

 

 

บทท่ี ๕ 

สรุปผลการวิจัย อภิปราย และข้อเสนอแนะ 

 ในการศึกษาวิจัย เรื่อง “แนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัย
ทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ” มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษามาตรฐานด้านการรักษา       
ความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน ขององค์กรที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล ไม่ว่าจะเป็นองค์กร 
การบิ น ระห ว่ างป ระ เท ศ  ( International Civil Aviation Organization : ICAO), ก ระท รวง    
ความมั่ นคงแห่ งมาตุภูมิ แห่ งสหรัฐอเมริกา  (Department of Homeland Security : DHS), 
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (The Civil Aviation Authority of Thailand : CAAT) 
แล้วนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบิน
กองทัพอากาศ เพ่ือให้เกิดแนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกาย  
ของฐานบินกองทัพอากาศที่มีประสิทธิภาพสูงสุด ซ่ึงผู้วิจัยมีผลสรุป ได้ดังนี้ 

๑.   สรุปผลการวิจัย  

 จากการดำเนินการวิจัยโดยการศึกษาข้อมูลการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน  
ขององค์กร ที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และฐานบินกองทัพอากาศ พบว่าระเบียบกองทัพอากาศว่า
ด้วยการรักษาความปลอดภัย พ.ศ.๒๕๖๕ ซึ่งมีเนื้อหาเกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัย 
ทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ มีรายละเอียดที่ไม่ชัดเจน โดยไม่มีกำหนดหรือระบุตัวเลข 
ที่ชัดเจน ทั้งในส่วนของรั้ว ประตู ไฟส่องสว่าง ทั้งรูปแบบ ความสูง รวมทั้งการออกแบบและการสร้าง 
แต่สำหรับองค์กรที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล ทั้ง ICAO, DHS, CAAT นั้น มีการกำหนดและระบุ
รายละเอียดที่ชัดเจนเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของสนามบิน เช่น ในส่วนของ 
CAAT กำหนดให้รั้วควรมีความสูงขั้นต่ำ ๒.๔๔ เมตร โดยรั้วในพ้ืนที่การบินควรเป็นรั้วที่เจ้าหน้าที่และ
สาธารณชนทั่วไปมองเห็นได้ชัดเจน ในส่วนของ DHS ระบุไว้ว่ารั้วควรมีพ้ืนที่ปลอดโปร่งทั้งสองข้าง
เพ่ือช่วยอำนวยความสะดวกในการตรวจตราและบำรุงรักษา โดยระยะทีแนะนำคือตั้งแต่ ๓.๐๕ ถึง 
๙.๑๔ เมตร เมื่อทำการศึกษาเปรียบเทียบข้อมูลการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพสนามบิน 
ของ ICAO DHS CAAT ทำให้สามารถกำหนดแนวทางการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐาน
บินกองทัพอากาศ โดยสามารถกำหนดและระบุรายละเอียดที่ชัดเจน เช่น ตัวเลข รูปแบบ เพื่อที่จะทำ
ให้ฐานบินกองทัพอากาศ มีแนวทางและการปฏิบัติเป็นไปในทิศทางเดียวกัน ซึ่งจะส่งผลให้การรักษา
ความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ มีมาตรฐานเดียวกัน โดยการรักษาความ
ปลอดภัยทางกายภาพของสนามบินทั้ง ๓ หัวข้อ มีรายละเอียดดังนี้ 
 ๑.๑ การติดตั้งรั้ว 
  ๑.๑.๑ รั้วกั้นระหว่างพ้ืนที่บริเวณสนามบินและพ้ืนที่การบินควรเป็นสิ่งกีดขวางทาง
กายภาพที่สาธารณชนทั่วไปมองเห็นได้ชัดเจนและปฏิเสธการเข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต โดยรั้วควรมี
ความสูงมีความสูงขั้นต่ำ ๒.๔๔ เมตร 



๒๕ 
 

 

 

  ๑.๑.๒  รั้วด้านล่าง ต้องฝังลงไปในดินหรือติดดับฐานคอนกรีต เพ่ือป้องกันไม่ให้บุคคล
หรือสัตว์คลานเข้าไปใต้แนวรั้ว 
  ๑.๑.๓  ควรสร้างตระแกรงเหล็กป้องกันบุคคลหรือสัตว์ไม่ให้ผ่านทางท่อระบายน้ำ หรือ
อุโมงค์ต่างๆ 
  ๑.๑.๔  จัดให้มีพ้ืนที่โล่งทั้ง ๒ ด้านของรั้ว เพ่ือสร้างเขตแยกออกไป (Exclusion Zone) 
ช่วยอำนวยความสะดวกในการตรวจตราและบำรุงรักษารั้วและปฏิเสธการปกปิดผู้ก่อกวนและผู้บุกรุก 
ระยะทางท่ีชัดเจนที่แนะนำคือตั้งแต่ ๓.๐๕ ถึง ๙.๑๔ เมตร 
 ๑.๒  การติดตั้งประตู 
  ๑.๒.๑  ประตูรั้วควรสร้างและติดต้ังด้วยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยเดียวกันหรือ
สูงกว่ารั้วที่อยู่ติดกนัเพื่อรักษาอาณาเขตของพ้ืนที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
  ๑.๒.๒  บานพับของประตูสวิงควรเป็นแบบถาวรไม่สามารถยกเข้า-ออกได้ หรือมีการ
เชื่อมเพ่ิมเติม เพ่ือเป็นการป้องกันประตูในการที่จะถูกเคลื่อนย้ายออก โดยระยะห่างระหว่างพ้ืนและ
ประตู ต้องมีระยะห่างจากพ้ืนใต้ประตูไมเ่กนิ ๔-๖ นิ้ว และมีช่องว่างน้อยที่สุดทั้งสองด้านของประต ู
  ๑.๒.๓  ติดต้ังประตูเปิด-ปิดที่ช่องทางผ่าน เข้า-ออก โดยให้มีความแข็งแรงและสามารถ
ปิดล็อคและป้องกันการละเมิดได้เมื่อไม่ใช้งาน รวมทั้ง มีมาตรการควบคุมการ เปิด-ปิดประตูดังกล่าว 
อาทเิช่น กำหนดเวลาเปิด-ปิด และผู้รับผิดชอบการ เปิด-ปิด 
 ๑.๓ การติดตั้งไฟส่องสว่าง 
  ๑.๓.๑  รั้วหรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ ควรได้รับแสงสว่างในระดับที่จำเป็น ควรพิจารณา
ตำแหน่งติดตั้งไฟส่องสว่างเพ่ือให้พ้ืนที่ทั้งสองด้านของรั้วหรือสิ่งกีดขวางนั้นมีแสงสว่างที่เพียงพอ 
โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนที่ทีม่ีความเสี่ยงของสนามบิน 
 ๑.๓.๒  ระบบไฟส่องสว่างเพ่ือการรักษาความปลอดภัยควรมีการเชื่อมต่อกับแหล่งจ่ายไฟ
ฉุกเฉิน เพ่ือเมื่อหากเกิดไฟฟ้าดับ ไฟส่องสว่างเพ่ือการรักษาความปลอดภัย ยังจะต้องทำงานได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ 

๒.  อภิปรายผล 

 จากการรวบรวมข้อมูลและสรุปผลด้านมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 
กองทัพอากาศ โดยมีกรมข่าวทหารอากาศเป็นหน่วยงานดูแลเรื่องการรักษาความปลอดภัยสนามบิน
ควรนำข้อสรุปที่ได้ ไปกำหนดระเบียบด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบิน
กองทัพอากาศ เพ่ือนำไปบังคับใช้กับฐานบินของกองทัพอากาศ เนื่องจากการวิเคราะห์และสรุปผล 
จะทำให้มาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยของฐานบินกองทัพอากาศเกิดเป็นมาตรฐานเดียวกัน
และมีความสามารถในการรักษาความปลอดภัยสนามบินทัดเทียมกับมาตรฐานต่างประเทศ ซึ่งที่ผ่าน
มาหน่วยงานที่มีสนามบินของกองทัพอากาศยังไม่มีระเบียบที่มีรายละเอียดระบุเกี่ยวกับการรักษา
ความปลอดภัยทางกายภาพไว้อย่างชัดเจน ทำให้มาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยยังไม่
ครอบคลุม และไม่เป็นมาตรฐานเดียวกัน ทำให้เกิดช่องว่างในการรักษาความปลอดภัย โดยการสร้าง
มาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพที่เป็นมาตรฐานขององค์กรที่เป็นที่ยอมรับใน
ระดับสากลนั้น ต้องใช้งบประมาณที่สูง ซึ่งผู้บังคับบัญชาระดับสูงจะต้องตระหนักถึงความสำคัญของ
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การรักษาความปลอดภัย ซึ่งหาก ทอ.สามารถสร้างมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ 
ที่มีมาตรฐาน ย่อมส่งผลให้เกิดประสิทธิภาพในการรักษาความปลอดภัยต่อทรัพย์สินทางราชการที่มี
มูลค่าสูง อันจะส่งผลต่อภาพลักษณ์และความเชื่อม่ันที่มีต่อกองทัพอากาศ 

๓. ข้อเสนอแนะ 
 ๓.๑  กองทัพอากาศ ควรนำข้อมูลแนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัย
ทางกายภาพของฐานบินกองทัพอากาศ มาใช้ในการกำหนดรายละเอียดของรั้ว ประตู และไฟส่อง
สว่าง กรมข่าวทหารอากาศ ในฐานะหัวหน้าสายวิทยาการด้านการรักษาความปลอดภัย ของ
กองทัพอากาศ ออกระเบียบด้านการรักษาความปลอดภัย โดยกำหนดรายละเอียดที่ชัดเจน 
ยกตัวอย่างเช่น ความสูงของรั้ว ควรมีความสูงขั้นต่ำ ๒.๔๔ เมตร และด้านล่างของรั้วควรทำการฝังลง
ไปในดิน หรือติดกับฐานคอนกรีตหรือฐานกำแพง 
 ๓.๒  ในปัจจุบันการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ ยังมีเทคโนโลยีที่สามารถช่วยในการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการรักษาความปลอดภัย ไม่ว่าจะเป็น ระบบป้องกันผู้บุกุรุกบริเวณรอบพ้ืนที่โดยเฉพาะ
บริ เวณภายนอก หรือ  PIDS (Perimeter Intrusion Detection System), โดรนรักษาความ
ปลอดภัยและลาดตระเวน (Drones for security and reconnaissance) ซึ่งหากมีผู้สนใจในการ
ศึกษาวิจัยระบบดังกล่าวเพ่ิมเติมเพ่ือหาแนวทางในการการประยุกต์ใช้กับฐานบินกองทัพอากาศ 
จะเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพในการรักษาความปลอดภัยของฐานบินกองทัพอากาศให้มมีากยิ่งขึ้น 
 ๓.๓  เนื่องจากงานวิจัยฉบับนี้เป็นเพียงแนวทางการกำหนดมาตรฐานด้านการรักษาความ
ปลอดภัยทางกายภาพ ของฐานบินกองทัพอากาศ หากจะนำไปกำหนดเป็นมาตรฐานด้านการรักษา
ความปลอดภัยทางกายภาพของฐานบินกองทัพอากาศ ต้องมีการศึกษาและพิจารณาจาก
สภาพแวดล้อมทางกายภาพของแต่ละพ้ืนที่  รวมถึงองค์ประกอบด้านอ่ืนๆ เช่น นโยบายของ
ผู้บังคับบัญชา งบประมาณ เป็นต้น ซึ่งหากนำสรุปผลการวิจัยดังกล่าวนี้ไปปรับใช้จะทำให้มาตรฐาน
ด้านการรักษาความปลอดภัยทางกาย ของฐานบินกองทัพอากาศ มีประสิทธิภาพ โดยเป็นไปตาม
มาตรฐานขององค์กรที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล 
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